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Takkulan alueen liittymajarjestelyt

Huittisten keskustan ja sen lievealueiden osayleiskaavan valmistelu alkoi vuoden
2008 alussa. Kaavassa otetaan kantaa myos valtatien 12 tavoitteellisiin rinnakkaistie-
ja littymajarjestelyihin Takkulan kohdalla. Tassa muistiossa on tarkasteltu Takkulan
kohdan vaihtoehtoisia jarjestelyja ja arvioitu niiden etuja ja heikkouksia eri ndkokul-
mista. Muistion on laatinut Sakari Somerpalo Linea Konsultit Oy:sta.

1. Taustaa

Valtatie 12 kulkee pohjois-etelasuunnassa Huittisten keskustaajaman lansireunan
halki. Maankayttda on tien molemmin puolin. Valtatien kehittamisen nakokulmasta
useat katuliittymat ja valtatien poikki kulkeva paikallinen liikenne ovat olleet seka lii-
kenneturvallisuusriski etta pitkdmatkaisen liikenteen sujuvuutta heikentava tekija.
Takkulan etelapuolella valtatien liittymajarjestelyja onkin useaan otteeseen parannet-
tu rakentamalla alikulkuja ja eritasoliittymia ja poistamalla suoria katuliittymia.

Vuonna 2003 Takkulan kohdalle valmistui Lauttakylankadun ja valtatien eritasoliitty-
ma (Sammun eritasoliittyma). Eritasoliittyman pohjoispuolella littyma- ja rinnakkais-
tiejarjestelyja ei ole suunniteltu eika tehty. Eritasoliittyman suunnitteluvaiheessa
vuonna 2000 kaupunki sitoutui Tiehallinnon kanssa kaymissaan neuvotteluissa sii-
hen, etta tulevaisuudessa, kun valtatien 12 seuraava parannusvaihe osuudella Kara-
jamaki—Ripovuorentie tulee ajankohtaiseksi, Takkulantien liittyma valtatielle ohjataan
uusilla liikenne- ja tiejarjestelyilla ja ettd toimenpiteen edellyttdmat rinnakkaistie- ja lii-
kennejarjestelyt selvitetdan yleiskaavallisesti valilld Takkulantie — Keikyan paikallistie
12819.
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Kuva 1. Tie- ja katularjestelyt Takkulan kohdalla
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2. Nykytila ja ongelmat

Takkulan alueen nykyiset tie- ja liittymajarjestelyt nakyvat kuvassa 1. Sammun eri-
tasoliittyman pohjoispuolella kaikki valtatien liittymat ovat kanavoimattomia tasoliitty-
mia. Valtatien nopeusrajoitus on 80 kilometria Sammun eritasoliittyman kohdalla ja
eteldapuolella, eritasoliittyman pohjoispuolella nopeusrajoitus laskee 60 kilometriin
tunnissa. Valtatien kehittamisperiaatteena on ollut katu- ja yksityistieliittymien vahen-
taminen siten, etta nopeusrajoitus voidaan nostaa 80 kilometriin tunnissa heikenta-
matta liikenneturvallisuutta. Tama edellyttaisi liittymajarjestelyjen parantamista ja liit-
tymien maaran vahentamista.

Kuva 2. Valtatie 12 Sammun eritasoliittymén pohoispuolella, vasemmalla Lihajaloste Korpela

Erityisesti valtatien suuntaisen, Vesiniityntielth Sammunjoen varteen valtatielle johta-
van Takkulantien liikennejarjestelyjen parantaminen on ongelmallista. Takkulantien
ongelmat ja muut suunnittelun 1ahtékohdat ovat seuraavat:

- Takkulantien liittyma on kanavoimaton nelihaaraliittyma. Takkulantie on katu.
Vastapaata oleva Karajamaenkujan liittymahaara on hiljainen yksityistieliittyma.

- Sammunjoen pohjoispuolella sijaitseva Suontaustantien littyma on kanavoimaton
nelihaaraliittyma. Suontaustantie on maantie (mt 12827). Vastapainen liittyma-
haara Toyryntie on yksityistie. Suontaustantien liittyman pohjoispuolella valtatiella
on useita yksityistieliittymia.

- Takkulantien pohjoispaassa sijaitsee Lihajaloste Korpelan tuotantolaitos, joka
synnyttaa runsaasti raskasta liikennetta. Alueen muilla teollisuustonteilla on pie-
nimuotoisempaa varasto- ja tuotantotoimintaa.

- Akuuttina ongelmana on Takkulantien liittymahaaran kapeus vilkkaalle rekkalii-
kenteelle. Kun Takkulantien paassa on rekka odottamassa paasya valtatielle,
samaan aikaan valtatieltd pohjoisen suunnasta Takkulantielle pyrkiva toinen rek-
ka ei mahdu sen ohi, vaan joutuu pysdhtymaan ja odottamaan keskella valtatieta.
Kaupunki on saanut Tiehallinnolta toimenpideluvan Takkulantien liittymahaaran
leventamiseksi.
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Kuva 5. Valtatie 12 eteléén Tkulantien liittymén kohdalla, edessd Sammunjoen silta
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Kuva 6. Suontaustantien liittyma. Kameran kohdalla Sammun koululle johtavan Nor-
rintien liittymé ja liittymien vélissé kevyen liikenteen alikulku.

Kuva 7. Sammunjoen vartta valtatien Iénsipuoella. Jen vasemmalla puolella puus-
ton takana Takkulan kartanon pihapiiri ja mainoskyltista oikealle puiden takana valta-
tien varrella sijaitsevan asuintalon pihapiiri (ks. kuvat 6 ja 12).

- Takkulantien liittyma sijaitsee valtatiella aivan Sammunjoen sillan etelapuolella.
Mahdolliset pohjoissuunnan kanavointijarjestelyt edellyttaisivat sillan rakentamista
tai leventamista tai liittyman siirtoa. My6skaan mahdollisten etelasuunnan kana-
vointi- tai vaistotilajarjestelyjen paattamiseen ei ole riittavasti tilaa.

- Valtatien nopeusrajoituksen nostaminen 80 kilometriin tunnissa edellyttaisi Tak-
kulantien littyman parantamisen tai poistamisen lisaksi littyma- ja yksityistiejar-
jestelyjen toteuttamista Sammunjoen pohjoispuolella Suontaustantien (mt 12827)
littymassa ja sen pohjoispuolella, jossa on useita yksityistieliittymia. Liittymajar-
jestelyista ei ole tehty suunnitelmia.
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- Sammunjoen varsi on osa osayleiskaavaluonnoksessa merkittavaksi kulttuurihis-
torialliseksi ymparistoksi osoitettua aluetta. Molemmin puolin valtatietd Sammun-
joen varrella avautuvat pellot on osoitettu maisemallisesti arvokkaiksi peltoalueik-
si. Peltoalueet ja koko muu Sammunjoen pohjoispuoleinen alue kuuluvat Koke-
maenjokilaakson valtakunnallisesti arvokkaaseen maisema-alueeseen. Takkulan-
tien pohjoispaan ja Sammunjoen valissa sijaitsee suojeltu Takkulan kartano, jon-
ka pihapiiri on osoitettu valtakunnallisesti/maakunnallisesti arvokkaaksi alueeksi,
jolla ymparistd sailytetdan. Kartanon alueella on muinaismuistoja (hautapaikkoja).

- Osayleiskaavaluonnoksessa valtatien lansipuolelle ei ole osoitettu uutta maan-
kayttda. Sammunjoen eteldpuolella Takkulantien varsi on Takkulan kartanon alu-
etta lukuunottamatta vanhaa asemakaava-aluetta ja maankaytté asemakaavan
mukaista. Sammunjoen pohjoispuolella valtatien lansipuolella ei ole asemakaa-
vaa. Maatilakeskusten ja omakotitalojen liséksi alueella sijaitsee Sammun koulu,
jonne autoliikenne kulkee valtatien yksityistielittymien kautta. Koulun kevyelle lii-
kenteelle valtatiella on alikulku.
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3. Liikennejarjestelyjen kehittamisvaihtoehdot

Takkulan kohdan liikennejarjestelyjen kehittamiseksi on erilaisia vaihtoehtoja, jotka
eroavat toisistaan huomattavasti suuruudeltaan, vaikutuksiltaan ja kustannuksiltaan.
Kehittdmistoimia suunniteltaessa on aiheellista pohtia yhtaalta sita, miten alueen —
erityisesti Takkulantien — liittymajarjestelyja pystytaan lahitulevaisuudessa paranta-
maan, ja toisaalta sita, mihin pitemman tahtaimen ratkaisuihin on tarpeen varautua
yleiskaavoituksessa ja muussa maankaytdn suunnittelussa.

3.1 Takkulantien liittymajarjestelyt
Vaihtoehtoisia tai vaiheittaisia ratkaisuja ja niiden vaikutuksia ovat:
VE 0+: Takkulantien nykyisen liittyman pienet parantamistoimet

Nykyista liittymaa voidaan parantaa leventamalla Takkulantien liittymahaaraa, jotta
valtatieltd kdantyva rekka mahtuu ajamaan Takkulantielle samaan aikaan kun sen
paassa odottaa toinen rekka valtatielle paasya. Kaupunki on saanut tiepiiriltd toimen-
pideluvan leventamiselle. Hieman suurempi ja enemman tilaa vaativa toimenpide olisi
littymasaarekkeen rakentaminen Takkulantien paahan.

Toimenpide on edullinen, nopeasti toteutettava, vahentaa peraanajoriskia ja parantaa
hieman liikenteen sujumista valtatiella. Se ei kuitenkaan luo edellytyksid nopeusrajoi-
tuksen nostoon 80 kilometriin tunnissa. Maankayton ja maiseman kannalta vaihtoehto
ei aiheuta muutoksia nykytilaan.

VE 1: Takkulantien liittyman kanavointi

Valtatien liikenteen sujuvuutta ja liittyman turvallisuutta voidaan parantaa liittyman
kanavoinnilla.

Oikealle kdantymiskaistan rakentaminen valtatien pohjoiselle tulosuunnalle parantaa
sujuvuutta ja vahentaa peradanajo-onnettomuuksia, mutta huonontaa liikkenneturvalli-
suutta, koska paasuunnan suoraan jatkavien ajoneuvojen keskinopeus liittymaalueel-
la kasvaa ja pdasuunnalta oikealle kdantyvat raskaat ajoneuvot estavat sivusuunnalta
saapuvien ajoneuvojen kuljettajia havaitsemasta raskaiden ajoneuvojen taakse na-
kemakatveeseen jaavia paasuunnan suoraan jatkavia ajoneuvoja. Taman vuoksi
Tiehallinnon uusissa suunnitteluohjeissa suositellaan oikealle kaantyvan kaista erot-
tamista valikaistalla muusta ajoradasta silloin, kun oikealle k&antyvien raskaiden ajo-
neuvojen maara on yli 60 ajoneuvoa vuorokaudessa. Talldin sivusuunnasta saapuvi-
en ajoneuvojen kuljettajat pystyvat havaitsemaan esteetta liittyman suoraan ohittavat
ajoneuvot. Jarjestely vaatii normaalia kdantymiskaistaa enemman tilaa.

Valtatien eteldisen tulosuunnan sujuvuutta ja turvallisuutta parantaisi vasemmalle
kaantyva kaistan rakentaminen. Takkulantieta vastapaata on vahaliikenteinen Kara-
jamaentien liittymahaara. Jos valtatien eteldsuunnalle rakennetaan vasemmalle
kaantyva kaista, myds pohjoissuunnalle toteutetaan lyhyt vasemmalle Karajamaen-
tielle kdantyva kaista. Edullisin ja liikenneturvallisuuden kannalta paras vaihtoehto on
kuitenkin liittymahaaran sulkeminen ja liikkenteen johtaminen tonteille Karajamaentien
toisen paan kautta.

Seka pohjoissuunnan oikealle ja vasemmalle kaantyvat kaistat etta etelasuunnan va-
semmalle kdantyvan kaistan edellyttaman levennyksen siirtymaosa liittyman jalkeen
sen pohjoispuolella sijoittuisivat Sammunjoen sillan kohdalle ja vaatisivat sillan huo-
mattavaa leventamista tai kokonaan uuden sillan rakentamisen.
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Vasemmalle kdantyvaa kaistaa kevyempi ratkaisu on vaistotilan rakentaminen. Ete-
laisen tulosuunnan vaistotilan edellyttama siirtymaosa mahtuisi ennen siltaa, jos liit-
tymapaikkaa siirrettaisiin noin 50 metria etelammas. Ratkaisu edellyttaisi Takkulan-
tien paan siirtdmista Lihajaloste Korpelan pysakointialueen poikki. Liittyman siirtdmi-
seen ei ole tilaa niin paljon, etta sillan ja liittyman valiin jaisi riittava tila taysin Tiehal-
linnon mitoitusohjeiden mukaisille taysimittaisille kanavoinneille.

Liittyman kanavointi parantaa liilkenneturvallisuutta ja valtatien liikenteen sujuvuutta.
Jos valtatien kanavoinnit toteutetaan 80 kilometrin mitoitusnopeudelle, myds nopeus-
rajoituksen nostamista voitaisiin harkita. Nopeusrajoituksen nostamisella ei kuiten-
kaan ole valtatien liikenteen kannalta merkitystd ennen kuin myés Sammunjoen poh-
joispuoleiset littymat on parannettu turvallisiksi 80 km/h nopeustasolle.

Maankaytdn ja maiseman kannalta merkittdvimmat muutokset aiheutuvat mahdolli-
sesta Karajamaentien liittyman sulkemisesta ja mahdollisesta Takkulantien paan siir-
tamisesta Lihajalosteen pysakointialueelle, joka edellyttanee korvaavien pysakainti-
jarjestelyjen toteuttamista.

Sammunjoen sillan leventamistarve tekee kanavoinnista kalliin ratkaisun. Jos liitty-
man parantamista suunnitellaan, on aiheellista tutkia tarkemmin my6s mahdollisuudet
liittyman siirtamiseen ja sen mahdollistamiin kaistajarjestelyihin ilman sillan leventa-
mista.

Kuva 9. akkulantieéé Ja liittymé valttielle, vasemmalla Lihajaloste Korpelan py-
sékointialue.

VE 2: Kanavoitu liittyma hajautettuna

Hajautettu liittyma tarjoaa mahdollisuuden toteuttaa paasuunnan kanavoinnit ilman
Sammunijoen sillan leventamista. Talldin pohjoissuunnalta oikealle Takkulantielle
kaantyminen kielletaan ja korvaava liittyma valtatielta oikealle kaantyvalle liikenteelle
rakennetaan Lihajaloste Korpelan rakennusten etelapuolelle Takkulantien ja valtatien
valille. Uusi liittyma voidaan toteuttaa myos kaksisuuntaisena liittymana, jolta on
myos mahdollisuus kdantya sivusuunnalta oikealle. Liittyman siirtdminen kokonai-
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suudessaan uuteen paikkaan ei ole mahdollista, koska Sammun eritasoliittyman poh-
joissuunnan erkanemisramppi ulottuu I&hes liittymakohtaan saakka.

Vasemmalle kaantyvat likkennevirrat jaavat nykyiseen liittymakohtaan. Vaistotilan tai
vasemmalle kaantyvan kaistan toteuttaminen ilman sillan leventamista edellyttaa tas-
sakin vaihtoehdossa edellyttda tadssakin vaihtoehdossa Takkulantien paan siirtdmista
etelaan pain.

Hajautetun liittyman kanavoinnit parantavat liikenneturvallisuutta ja valtatien liiken-
teen sujuvuutta kuten vaihtoehdossa 1. Vaihtoehto on kuitenkin edullisempi, koska
siltaa ei tarvitse leventda. Maankayton ja maiseman kannalta merkittavimmat muu-
tokset aiheutuvat vaihtoehdon 1 tapaan mahdollisesta Karajamaentien liittyman sul-
kemisesta ja mahdollisesta Takkulantien paan siirtamisesta Lihajalosteen pysakainti-
alueelle. Lisaksi rakennetaan katu Takkulantielta valtatielle liike- ja tuotantorakennus-
ten piha-alueiden poikki. Kadun Takkulantien puoleinen sijoittuisi olemassa olevan
asemakaavan mukaisen tonttikadun paikalle. Riittdvan katutilan varaaminen olemas-
sa olevien tuotanto- ja varastorakennusten valista edellyttaa piha-alueiden kayton
uudelleenjarjestelyja (kuva 10).

Kuva 10. Mahdollinen Takkulantien ja valtatien vélisen uuden katuyhteyden paikka

VE 3: Takkulantien liittyman sulkeminen

Takkulantien etelapaa liittyy Vesiniityntiehen aivan Sammun eritasoliittyman vieressa.
Takkulantien pohjoispaan liittyman katkaiseminen ja raskaan liikenteen ohjaaminen
valtatielle eritasoliittyman kautta on valtatien liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden
kannalta hyva ratkaisu. Samassa yhteydessa olisi perusteltua katkaista myds vasta-
painen Karajamaentien liittyma.

Ongelmana on, etta Takkulantien etelapaa kulkee omakotialueen poikki. Vaihtoehto
on olemassa olevan maankayton kannalta huono, koska se johtaisi raskaan liiken-
teen 1apikulkuun omakotialueella. Takkulantien teollisuustonttien liikenteelle ratkaisu
aiheuttaisi jonkin verran kiertomatkaa. Lihajaloste Korpelan tiloissa on myds suora-
myymala, jonka asiakasliikennetta liittyman katkaiseminen haittaisi.

Heikkokuntoinen Takkulantie ei kesta raskasta liikennetta ilman perusparantamista.
Tielld on nykyisin 10 tonnin painorajoitus. Tien parantamisen lisaksi ratkaisu edellyt-
taa kevyen liikenteen vaylan rakentamista Takkulantien varteen.
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Kuva 11. Takkulantien eteldosaa

VE 4: Takkulantien jatke joen yli

Takkulantien ja Karajamaentien liittymien katkaiseminen ja Takkulantien jatkaminen
Sammunjoen yli Suontaustantien liittymaan vahentaisi liittymien maaraa valtatiella.
Liikenneturvallisuuden paraneminen edellyttaa kuitenkin, ettd Suontaustantien liitty-
ma samalla parannetaan. Ongelmana on, ettd Suontaustantien littyma on nelihaara-
littyma ja ratkaisu tuo vilkkaan liikenteen nyt hiljaiseen TOyryntien liittymahaaraan.
Liikenneturvallisuuden parantamiseksi paateilld on ollut pyrkimyksena vahentaa valo-
ohjaamattomia nelihaaraliittymia muuttamalla ne porrastetuiksi kolmihaaraliittymiksi.

Kuva 12. Takkulantien jatke Sammunjoen yli kulkisi nykyisen sillan vierestd kohti
mainoskylttia.

Turvallisuuden kannalta parempi ratkaisu olisikin vaihtoehdon 1 mukaisesti kanavoi-
da Takkulantien ja Suontaustantien liittymat suurin piirtein nykyisilla paikoillaan ja mo-
lempien muuttaminen kolmihaaraisiksi: toinen katkaisemalla Kargjamaentien liittyma-
haara ja toinen johtamalla Toyryntien liikenne viereisen Norrintien liittyman kautta.
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Takkulantien jatkeen rakentaminen on kallis vaihtoehto, koska se edellyttda uuden
sillan rakentamista Sammunjoen yli seka katurakentamista jokipenkereen tuntumas-
sa. Haittaa uusi katu ja sen liikenne aiheuttaa I&hinna Toyryntien liittymassa sijaitse-
valle tontille, joka jaa uuden katulinjan ja valtatien valiin.

Kuva 13. Téyryntien liittymé valtatielle. Takkulantien jatkeen linjaus Toyryntielle kulki-
si tallirakennuksen oikealta puolelta kohti siltaa.

VE 5: Valtatien alitus Nahkiantielle

Yhtena vaihtoehtona on esitetty Takkulantien jatkamista valtatien ali ja edelleen Kara-
jamaenkujan suuntaisesti Nanhiantielle, josta likenne johdettaisiin Klaavolantien ja
Suontaustantien kautta valtatielle.

Valtatien liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden kannalta ratkaisu parantaa tilannetta
vain, jos Suontaustantien liittyma samalla parannetaan turvalliseksi. Takkulan teolli-
suusalueen liikenteelle ratkaisu aiheuttaa kiertomatkaa ja varsinkin yhteys etelan
suuntaan on takaperoinen. Haittaa raskaan liikenteen johtaminen uudelle reitille ai-
heuttaisi K&rajamaenkujan ja Klaavolantien lansipdan asuintonteille.

oy

Kuva 14. Kérdjéméenkuja
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Kuva 15. Valtatie pohjoiseen Takkantien liiymén suuntaan. Vasemmalla ihaalos-
te Korpela ja oikealla Kdrdjaméenkujan varren taloja.

Vaihtoehto on kallis, edellyttaa raskaalle liikenteelle soveltuvan alikulun rakentamista
valtatielle seka noin 500 metrin pituisen uuden kadun rakentamista valtatieltd Nan-
hiantielle.

VE 6: Uusi rinnakkaistieyhteys Vesiniityntien ja Karhiniementien vilille

Takkulantien liikenne voitaisiin ohjata myos kauemmaksi valtatiesta linjatun rinnak-
kaistien kautta etelassa Vesiniityntien (mt 12813) ja pohjoisessa Karhiniementien (mt
12817) kautta valtatielle ja keskustaan. Ratkaisu edellyttda uuden tieyhteyden raken-
tamista Vesiniityntieltd esimerkiksi Huikankatua jatkamalla Sammunjoen yli ja edel-
leen Karhiniementielle. Takkulantie voidaan kytkea uuteen yhteyteen Takkulan teolli-
suusalueen kohdalta poikittaiskadulla ja samalla katkaista Takkulantien liittyma valta-
tielle.

Valtatien liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden kannalta ratkaisu on hyva. Takkulan-
tien liittyman katkaisemisen lisaksi rinnakkaistien my6ta myés Sammunjoen pohjois-
puolella voidaan toteuttaa siihen tukeutuvia liittyma- ja yksityistiejarjestelyja. Takkulan
teollisuusalueen liikenteelle ratkaisu on toimiva, yhteys valtatielle on seka pohjoisen
etta etelan suunnalla.

Vaihtoehto on kallis, edellyttaa kahden kilometrin pituisen rinnakkaistien ja Sammun-
joen ylittavan sillan rakentamista. Rinnakkaistie sijoittuisi Kokemaenjokeen ulottuvalle
peltoaukealle, joka on maaritelty valtakunnallisesti arvokkaaksi maisema-alueeksi.
Peltoaukealla ei nyt ole muuta maankayttda eikd sinne ole osoitettu rakentamista
mydskaan osayleiskaavaluonnoksessa. On hyvin epatodennakdista, etta kaupunki
investoi nakopiirissa olevassa tulevaisuudessa kalliiseen tiehankkeeseen, joka ei liity
mitenkaan uuden maankayton kehittamiseen. Katuhankkeen toteutuminen edellyttai-
sikin todennakoisesti uuden maankayton osoittamista sen varteen.

Toteuttamalla rinnakkaistiesta aluksi vain Sammunjoen eteldpuoleinen osa hanke oli-
si huomattavasti edullisempi, mutta Takkulantien teollisuustonttien yhteydet pitem-
mat, kun my06s pohjoiseen suuntaava liikenne joutuisi kiertamaan Vesiniityntien kaut-
ta. Sammunjoen eteldpuolella myds lismaankayton toteuttamiselle kadun varteen
lienee edellytyksia.
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Kuva 16. Takkulan omakotialueen lansireuna, jonka ldnsipuolelta mahdollinen rin-
nakkaiskadun linjaus kulkisi, kuvattuna Vesiniityntien suunnasta

3.2 Sammunjoen pohjoispuoleiset liittymajarjestelyt
Vaihtoehtoisia tai vaiheittaisia ratkaisuja ja niiden vaikutuksia ovat:

VE I: Yksityistiejarjestelyt Suontaustantien liittymaan

Valtatien lansipuolen yksityistiet voidaan koota rinnakkaistien avulla Suontaustantien

ja valtatien liittymaan Toyryntien liittymahaaraan. Muut yksityistieliittymat, mukaan lu-
kien Sammun koulun liittyma, valtatielle katkaistaan. Matka rinnakkaistieta pitkin val-

tatien varren pohjoisimpiin omakotitaloihin muodostuu melko pitkaksi, matkaa on noin
400 metria.

Kuva 17. Toyryntien liittymé
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Liikenneturvallisuuden nakokulmasta ratkaisua ei kuitenkaan voi suositella. Heikkou-
tena on se, ettd Suontaustantien liittyma on nelihaaraliittyma ja ratkaisu lisaa valta-
tieta ylittdvaa poikittaista likennetta liittymassa. Liikenneturvallisuuden kannalta liit-
tymajarjestelyissa tulisi pyrkia kolmihaaraliittymiin.

Nopeusrajoituksen nostaminen 80 kilometriin tunnissa edellyttaisi Suontaustantien
littyman kanavointia. Taysimittainen nelihaaraliittyman kanavointi edellyttaa ajoradan
leventamista kevyen liikenteen alikulkukaytavan kohdalla. Ongelmana on myoés Toy-
ryntien liittymahaaran vieressa lahella valtatieta sijaitseva asuinrakennus.

VE II: Yksityistiejarjestelyt koulun liittymaan

Valtatien lansipuolen yksityistiet voidaan koota rinnakkaistien avulla myés Sammun
koulun yksityistielittymaan. Muut yksityistieliittymat valtatielle katkaistaan. Ajomatkat
rinnakkaistieta pitkin jaavat puoleen verrattuna vaihtoehtoon I.

Liikenneturvallisuuden kannalta ratkaisu on parempi kuin vaihtoehto I, koska valtatiel-
le muodostuu kaksi kolmihaaraliittymaa. Nopeusrajoituksen nosto 80 kilometriin tun-
nissa edellyttaa liittymien kanavointia tai vaistotilojen rakentamista. Koulun liittyman
vaistotila edellyttanee ajoradan leventamista kevyen liikenteen alikulkukaytavan koh-
dalla. Suontaustantien vaistétilan rakentamista tai kanavointia hankaloittaa Toyryn-
tien liittymahaaran vieressa lahella valtatieta sijaitseva asuinrakennus.

f

Kuva 18. Sammun koulun liittymé vasemmalla, taustalla omakotiasutusta yksityistie-
liittymineen

VE lll: Suontaustantien liittyman katkaisu ja uusi katuliittyma valtatielle

Toinen tapa jarjestaa liittymat kahdeksi kolmihaaraliittymaksi on koota valtatien lansi-
puolen yksityistiet rinnakkaistien avulla Toyryntien liittymaan vaihtoehdon | tapaan,
mutta katkaista Suontaustantien littymahaara ja rakentaa sita korvaava katuyhteys ja
littyma valtatielle Sammun teollisuusalueen pohjoispuolelle.

Liittymien kanavointien toteuttamiseen on paremmin tilaa kuin vaihtoehdoissa | ja Il,
mutta ratkaisu edellyttaa vajaan 300 metrin katuyhteyden rakentamista valtatien ja
Suontaustantien valiin. Vaihtoehdon | tapaan matka rinnakkaistieta pitkin valtatien
varren pohjoisimpiin omakotitaloihin muodostuu melko pitkaksi.
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Kuva 19. Suontaustantien ja valtatien vélinen peltoaukea Sammun teollisuusalueen
pohjoispuolella, johon uusi katuyhteys sijoittuisi

VE IV: Alikulku Suontaustantien liittymaan ja uusi katuliittyma valtatielle

Liikenneturvallisuuden kannalta tehokkain ratkaisu on poistaa paikallinen valtatien
ylittava liikenne rakentamalla autoliikenteen alikulku valtatien poikki. Jos alikulku to-
teutetaan nykyisen Suontaustantien liittyman kohdalle, tarvitaan vaihtoehdon Il ta-
paan uusi poikittaiskatu ja liittyma valtatielle Sammun teollisuusalueen pohjoispuolel-
le. Valtatien lansipuolen yksityistiet johdetaan vaihtoehdon | ja Ill tapaan Toyryntielle
ja edelleen valtatien ali.

Ratkaisun heikkouksia ovat kalleus ja pohjoisimpien omakotitalojen pitkat kiertomat-
kat valtatielle. Suontaustantien paassa olevien tonttien ajoyhteyksien jarjestaminen
on haasteellista ja alikulun edellyttdma tila joudutaan ottamaan liittyman pohjoispuo-
lella olevan kiinteistdn piha-alueesta. Valtatien liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden
kannalta ratkaisu on hyva.

VE V: Alikulku Sammun teollisuusalueen pohjoispuolella

Valtatien alikulku voidaan toteuttaa myds Sammun teollisuusalueen pohjoispuolelle,
johon rakennetaan poikittaiskatu Suontaustantielta valtatien ali. Alikulkuun johdetaan
valtatien lansipuolen yksityistiet.

Ratkaisun heikkouksia ovat kalleus seka ja pitka kiertomatkat Toyryntielta valtatielle.
Lisaksi valtatien lansipuolella yksityisteiden ohjaamiselle alikulkuun on niukasti tilaa.
Valtatien liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden kannalta ratkaisu on hyva. Nopeus-
rajoituksen nosto 80 kilometriin tunnissa edellyttdd Suontaustantien liittyman kana-
vointia tai vaistotilaa.

VE VI: Uusi rinnakkaistieyhteys Vesiniityntien ja Karhiniementien vilille
Valtatien lansipuolen yksityisteiden liikenne voitaisiin jarjestdd myos edellisessa lu-
vussa kuvatun vaihtoehdon 6 mukaisesti kauemmaksi valtatiesta linjatun rinnakkais-

tien kautta eteldssa Vesiniityntien (mt 12813) ja pohjoisessa Karhiniementien (mt
12817) kautta valtatielle ja keskustaan. Vaihtoehto on kuvattu edellisessa luvussa.
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4. Suositukset

Lyhyella tahtaimelld Takkulantien liittymaa on tarpeen parantaa pikaisesti leventamal-
|& Takkulantien littymahaaraa(vaihtoehto 0+). Liittyman parantamismahdollisuuksista
vaihtoehtojen 1 ja 2 mukaisesti (vaistotila, kanavointi, hajautettu liittyma) siirtdmalla
littymaa hieman eteldan pain tulisi tehda tarkemmat suunnitelmat ratkaisujen toteut-
tamiskelpoisuuden, kustannusten ja tarvittavien tilavarausten maarittamiseksi.

Raskaan rekkaliikenteen johtaminen vaihtoehdon 3 mukaisesti Takkulan asuntoalu-
een lapi Sammun eritasoliittymaan ei ole maankayton kannalta hyvaksyttava ratkaisu.
Takkulantieta ei kuitenkaan pida kokonaan katkaista lapikulkuliikenteelta, silla kevy-
empaad tydpaikkaliikennettd keskustan suunnasta ei tule ohjata kulkemaan valtatien
kautta.

Takkulantien osalta valtatien alikulkua vaativan ratkaisun (5) sekd Sammunjoen vylit-
tavan sillan rakentamista edellyttdvan vaihtoehdon (4) kustannukset ovat suuret suh-
teessa niiden hyo6tyyn. Liikenne siirtyy Suontaustantien liittymaan, jonka turvallisuus
ei ole Takkulantien littymaa parempi ilman kanavointijarjestelyja, varsinkaan vaihto-
ehdon 4 edellyttdmassa nelihaararatkaisussa. Vaihtoehdossa 5 raskaan lilkenteen
kiertomatkat katuverkolla muodostuvat pitkiksi ja hankaliksi.

Sammunjoen pohjoispuolella vaihtoehtojen |, Il ja lll yksityistie- ja kanavointijarjeste-
lyista tulisi tehda tarkemmat suunnitelmat ratkaisujen toteuttamiskelpoisuuden, kus-
tannusten ja tarvittavien tilavarausten maarittamiseksi.

Sammunjoen pohjoispuolella valtatien alikulun sisaltavia ratkaisuja (IV, V) voidaan pi-
taa ylimitoitettuna tilanteessa, jossa valtatien Iansipuolelle ei ole osoitettu uutta maan-
kayttda. Alueelle ei tule mydskaan ohjata uutta haja-asutusta.

Uusi rinnakkaistieyhteys siltoineen Vesiniityntien ja Karhiniementien valille (vaihtoeh-
dot 6 ja VI) ei ole taloudellisesti realistinen ratkaisu pitemmallakaan aikavalilla, mikali
valtatien lansipuolelle ei ole tulossa uutta maankayttda. Lisaksi tie sijoittuisi valtakun-
nallisesti arvokkaalle maisema-alueelle. Mahdollisuutta toteuttaa tie tilanteessa, jossa
valtatien lansipuolelle joskus myohemmin halutaan osoittaa maankayttoa, ei kuiten-
kaan tule sulkea pois. Vesiniityntien varren asemakaavoituksessa tulisi jattaa auki
mahdollisuus toteuttaa katuyhteys Vesiniitynkadulta pohjoiseen.

Osayleiskaavassa suositeltavin ratkaisu tdssa vaiheessa on osoittaa Takkulantien,
Suontaustantien ja Sammun koulun kolmihaaraliittymat valtatielle. Tarkempien liitty-
ma- ja yksityistiejarjestelysuunnitelmien perusteella naiden liittymien paikat voivat
myShemmin muuttua.
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