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Alkusanat

Valtatien 12 yhteysvaliselvitys valille Rauma — Tampere on laadittu aikana, jolloin maailmanlaajuinen yleisti-
lanne on muuttunut merkittavasti. Geopoliittiset jannitteet, pandemian vaikutukset seka talouden rakenteelliset
muutokset ovat kaikki vaikuttaneet liikkenneinfrastruktuuriin ja logistiikkaan yhteiskunnassa. Nama tekijat ovat
korostaneet tarvetta kehittda ja yllapitda tehokkaita ja joustavia kuljetusreitteja, jotka pystyvat vastaamaan
nopeasti muuttuviin olosuhteisiin.

Rauman ja Tampereen valinen valtatie 12 on keskeinen osa valtakunnallista likenneverkostoa ja silld on suu-
ri merkitys lansi-itd-suuntaisen logistiikan toimivuudelle. Se toimii elinkeinoelaman kaytavana, joka yhdistaa
sisdmaan markkinat ja teollisuusalueet erityisesti Rauman satamaan. Kehittamalla valtatieverkostoa vastaa-
maan paremmin nykyajan haasteisiin, varmistamme myos tulevaisuuden kilpailukyvyn ja kestavan kasvun
edellytykset.

Yhteysvaliselvitys tarjoaa arvokasta tietoa ja suosituksia, jotka tukevat paatdksentekoa valtatieverkon kehitta-

misessa. Sen tavoitteena on varmistaa, ettd valtatie pystyy vastaamaan tulevaisuuden haasteisiin ja palvele-
maan kayttajiaan mahdollisimman hyvin.
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1. Lahtokohdat ja
tavoitteet

1.1. Tyon tausta ja tavoitteet

Valtatie 12 on tarkea valtakunnallinen poikittainen
tieyhteys Raumalta Huittisten, Tampereen ja Lahden
kautta Kouvolaan. Suunnitteluosuus rajoittuu val-
tatielld 12 Raumalta Pitkdniemen eritasoliittymaan
ja sen kokonaispituus on noin 130 kilometria. Valta-
tien 12 kehittdmisen |lahtdkohtana ovat tydssa maa-
ritettdvat tavoitteet sekd suunnittelualueen kuntien
maankayttésuunnitelmat. Tavoitteena on muodostaa
kokonaiskasitys valtatien 12 nykytilanteesta, osoit-
taa kehittdmistarpeita sekd muodostaa valtatien 12
tulevaisuusorientoitunut tavoitetilanne. Toimenpitei-
td ja kehittamistarpeita esitetdan yhteysvaleittain.
Suunnittelualue on maaritelty kokonaisuudessaan
paavaylaasetuksen mukaiseksi | luokan paavaylaksi.
Koko suunnittelualue kuuluu osaksi Euroopan laajuis-
ta TEN-T kattavaa verkkoa.

1.2. Vuorovaikutus

Kehittdmisselvityksen aikana kaytiin runsasta vuorovai-
kutusta Varsinais-Suomen ja Pirkanmaan ELY-keskus-
ten, Vaylaviraston, Satakuntaliiton, Pirkanmaan liiton
ja yhteysvalilla sijaitsevien kuntien kanssa. Hankkee-
seen osallistuvat tahot kutsuttiin Sadkylan kunnan viras-
totalolle yhteiseen seminaari-iltapaivaan (2.11.2023).
Seminaarin aikana kuultiin esityksiad yhteysvalin ny-
kytilasta ja lahialueiden tulevista suunnitelmista seka
hankkeista. Seminaarin toinen osio keskittyi tydpajatoi-
mintaan. Ty6pajassa koottiin kommentteja yhteysvalin
toimintaymparistén muutosvoimista, elinkeinoelaman
tulevaisuusnakymista, tulevaisuuden kuljetus- ja tyds-
sakayntilikenteen muutosvoimista seka ehdotetuista
toimenpiteista.

Selvitystydn ohessa jarjestettiin erilliset kaupunki-
ja kuntakokoukset Rauman, Huittisten, Sastamalan
ja Nokian kaupunkien sekd Euran ja Sakylan kunti-
en kanssa. Erilliskokouksissa keskityttiin 1ahempaan
tarkasteluun suunnittelualueen tulevaisuusorientoi-
tuneesta nakodkulmasta kuntien ja kaupunkien kans-
sa. Kokouksissa kaytiin 1&pi muun muassa kuntien
tulevaisuuden suunnitelmia maankayton osalta, joka
saattaa vaikuttaa myods valtatien 12 tulevaisuuden ke-
hittymiseen.

1.3. Suunnitteluprosessin
kuvaus

Selvityksessa esitetyt suunnitelmat ja vaihtoehtoiset
ratkaisut on laadittu esisuunnittelutarkkuudella (kuva
1). Esisuunnittelussa on maaritelty likenneverkon ke-
hittdmisen |&htdkohdat vuorovaikutteisesti sidosryh-
mien kanssa. Liikenneverkon kehittamisessa huomi-
oidaan alueiden liikenteelliset vaikutukset, maakayton
kehittdmisen edellytykset, elinkeinoeldman toimin-
taymparistd seka ymparistdvaikutukset. Ratkaisut tar-
kentuvat myéhemmin maantielain mukaisissa suunnit-
teluprosesseissa.

Kehittdmisselvitys on laadittu Destia Oy:ssa Varsinais-
Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen
toimeksiannosta. Suunnittelukonsultilla projektipaallik-
kona toimi DI Antti Heininen. Suunnitteluryhmaan kuu-
luivat DI Markus Pajarre, DI Paavo Koukku, Ins. AMK
Eija Vanha-Kuitti, FM Mia Buss, DI Mika Tuominen,
DI Riku Huhta seka avustavissa tehtavissa Ins. AMK
Elina Haapanen sekd TkK Karla Raatikainen.

Tiensuunnittelu

Maankaytdn suunnitbelu

ESISUUNNITTELU
Liikennejarjestedmasuunnittelu, teverkkosuunnittel,
kehittamissetvitykset, padsuuntaselvitys, ymes,

Visoropuhelu YLEISSUUNNITTELL TIESUUNNITTELU

sidosryhmatasolla Laaja vuoropuhelu Vuoropuhelu asianosaistasolla
RAKEMMNUS-
SUUNMNITTELU

Pastos suunnittelun Hywakaymispaatos Hywvaksymispaatos Rakentaminen

gloittamisesta

MAAKLUNTA- YLEISKAANOITUS ASEMAKAAVOITUS Rakentaminen
KAAVOITUS Kunta laatii Kunta laatii

Maankunnan liitto {a hyvaksyy ia hyvaksyy

laati

Y¥mparstoministeria

vahwistaa

Kuva 1. Suunnitteluprosessin kokonaisuus.



1.4. Suunnittelualueen jaksotus
yhteysvaleittain

TyOssa esitetaan kehittamistarpeet ja toimenpiteet
yhteysvaleittain (kuva 2). Yhteysvalit on jaksotettu tie-
osuuden luonteen ja liikenteen ominaispiirteiden mu-
kaan. Yhteysvalit ovat:

Rauman satamatie

Valtatie 12 alkaa Rauman sataman liepeiltd, Haku-
nintien kiertoliittymasta. Satamatie halkoo Rauman
kaupungin, mutta sijaitsee kokonaisuuden kannalta
omassa kaytavassaan. Yhteysvalin paatepisteena on
Raumalla niin kutsuttu "Sairaalan risteys”.

Rauman taajama-alue

Rauman taajama-alueen yhteysvali alkaa Sairaalan
littymasta ja paattyy Murtamontien (mt 126559) liit-
tymaan. Yhteysvalilld sekoittuu paikallinen ja pitkan
matkan lilkkenne, joka muuttaa yhteysvalin luonnetta.

Valtatien 12 toeimenpidejaksot Rauman ja Nokian valilla

== 1 Rauman satamatie
2 Rauman taajama-aiue
3 Rauma-Eura

4 Euran taajama-alue

—— 5 Eura-Raijala

_--""-~—__\1l\_\-h

Rauma

Kuva 2. Suunnittelualueen yhteysvalit karttakuvana.

Rauma - Eura

Rauman ja Euran yhteysvalilla on runsaasti alueiden
valistd pendeldintilikennettd seka elinkeinoeldaman
kuljetuksia, joko kohti sisdmaata tai satamaa. Yhteys-
valilla sijaitsee Rauman Lappi, joka lisaa paikallisen lii-
kenteen maaraa koko yhteysvalilla. Yhteysvali paattyy
valtatien 12 ja kantatien 43 valiseen kiertoliittymaan.

Euran taajama-alue

Euran taajama-alue on kokonaisuuden kannalta lyhyt
vali. Yhteysvalilld pitkdn matkan liikkenteeseen sekoit-
tuu kohtalaisesti paikallista liikennetta.

Eura - Raijala
Euran ja Raijalan yhteysvali on suunnittelualueen pi-

demmista valeista selvasti vahiten liikenndidyin. Yh-
teysvali soveltuu jo nykyisellddn hyvin pitkdn matkan

A

liikenteelle.

= G Raijala-Huittinen (vt 2) M
{  Huittisten taajama-alue
8 Huittinen-5astamala
9 Sastamala-Kahtalammi

w0 Kahtalammi-Pitkaniemi

Eura

Raijala - Huittinen

Raijalan ja Huittisten yhteysvalilla yhdistyvat valtatie
2 ja 12. Yhteysvalilld on nykytilassa noin kahden kilo-
metrin mittainen nelikaistatie, joka parantaa yhteysva-
lin palvelutasoa ja valityskykya.

Huittisten taajama-alue

Huittisten taajama-alue on yhteysvalina lyhyt mutta
pitda sisalldan kaksi laajempaa 60 km/h nopeusrajoi-
tusaluetta. Huittisten taajama-alueen yhteysvalilla pai-
kallinen liikkenne hyddyntaa valtatieta 12.

Huittinen - Sastamala

Huittisten ja Sastamalan yhteysvalilld on jonkin ver-
ran seudullista liikennetta ja muun muassa paivittaista
pendeldintid. Yhteysvali on myos tarkea kuljetuskayta-
va Puolustusvoimille. Pitkdn matkan lilkkenne voi suun-
tautua lansirannikolla myds Turun suuntaan.

Sastamala

\ E_'

10 km

Sastamala - Kahtalammi

Sastamalan ja Kahtalammin yhteysvali on taman sel-
vityksen pisin kokonaisuus. Yhteysvalilla on nykytilas-
sa nelja ohituskaistaosuutta, jotka kaikki ovat keski-
kaiteettomia 2+1 -ohituskaistajaksoja. Yhteysvalilla on
paikoitellen pituuskaltevuudelta haastavia paikkoja,
seka eteldisen Suomen valtatieverkon merkittavimpiin
makiin lukeutuva Sarkolan kohta.

Kahtalammi - Pitkaniemi

Kahtalammin ja Pitkdniemen yhteysvali sijaitsee ko-
konaan Nokian kaupungin alueella. Yhteysvalin ta-
voitetila on maaritetty vuonna 2021 valmistuneessa
aluevaraussuunnitelmassa "Vt 12 Nokian kohta ja
Kahtalammin eritasoliittyma : Aluevaraussuunnitel-
ma”. Tuoreesta selvityksesta johtuen osuudelle ei ole
maaritetty tassa tyéssa erikseen toimenpiteita.

Firkkala

Kartta:

DESTIA

& DOLAS COMBLHY

Tausta-aineistot
- % . Destian omat aineistot
Vaylaviraston avain data (mm. likennetiedot)
« BYKE:n avodn data [mm. vesisiol |a yvhdyskuntarakenne)
- Maanmittauslaitoksen avoin data (mm, kuntarajat)
- Tilastokeskuksen avein data (mm. vaestotiedot)



2. Suunnittelualueen
nykytilakuvaus

2.1. Nykyinen tieverkko

Maantieverkko

Valtatie 12 kulkee Raumalta Huittisten kautta Tampe-
reelle, ja Tampereelta Lahden kautta Kouvolaan. Val-
tatien 12 kokonaispituus on 339 kilometria, ja se toi-
mii erityisesti raskaan liikenteen lansi-itd-suuntaisena
runkoyhteytena (Liikennevirasto, 2017). Tassa tydssa
suunnittelualue sijoittuu valtatielle 12 Rauman sata-
maportin ja Nokian Pitkdniemen eritasoliittyman valil-
le, pituuden ollessa noin 133 kilometria.

A

DESTIA

il b [P
F S F o Ry
1 ur )
s ] 1 L ol -
SRl T n -t ] u
Yl =l = & = ¥
L LT g i i
-
-'-. 1
.\.'.
_,,.i'
- Mk
T M
\\ I.ll_— ] :
f ';-x
'.. f ) ""\.‘. E
.'q\ 'H.H = ..\,u_i
- R I‘..I. B o
2= 1 i
:
5 Y
| ! 3 -.I.-_._.-
T . .._"_.-' L
i | l'.--.
' h PR
o 10 20 km P, - %
e — e
A

Kuvassa 3 on esitetty valtatielld 12 Rauman ja Noki-
an valissa sijaitseva suunnittelualue, joka on paavay-
laasetuksen (933/2019) mukainen | luokan paavayla.
Valtatien 12 lisaksi luokan | teihin kuuluvat paavay-
|dasetuksen mukaan ymparoivasta tieverkosta valta-
tiet 2, 3 ja 8. Valtatie 12 kuuluu Euroopan komission
vuoden 2021 asetusehdotuksessa kattavaan TEN-T-
verkkoon, mutta suunnittelualue ei kuulu vuoden 2013
Euroopan laajuiseen liikenneverkkoon (kuva 3).
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Kuva 3. Suunnittelualueen vaylaverkko ja siihen vaikuttavat laajemmat kokonaisuudet.

Valtatie 12 palvelee Rauma-Tampere-yhteyden lisaksi
myds huomattavan monia muita yhteystarpeita, hyo-
dyntden muun muassa olemassa olevaa valta-, kan-
ta- ja yhdystieverkkoa (kuva 4). Tarkeimmat yhteystar-
peet valtatieltd 12 erkanevat erityisesti Huittisista (vt
2, kt 41 & st 212) seka Sastamalasta (kt 44 & st 249).
Harjavallan ja Uudenkaupungin valinen kantatie 43 on
tunnistettu raskaalle liikkenteelle merkittdvaksi kulku-

A

vaylaksi.
DESTIA
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Harjavalta

Kokemidki, Pori

{ a

S

Sakyld

Uusikaupunki 7

o 19 21 km.
I I

>

Syksyn 2023 aikana on ehdotettu, etta valtatie 12 jat-
kaisi tulevaisuudessa eurooppatietd E16, tdydentaen
yhteyden Pohjois-Irlannin Derrysta Skotlannin ja Nor-
jan kautta Ruotsiin. Toukokuun 2024 lopulla on selvin-
nyt, ettd hallitus vie Euroopan komissiolle esityksen
Rauma—Kotka-valin liittdmistd Eurooppateiden jouk-
koon (Yle, 2024).

Kankaanpilk Hameenkyrd

1)
Vasllahtl

17 Rauma-N

d=p Ermaridoes
«ars yirlmyiiet Tamiperee=, Raurnan 18 Ten

Fa valtaten 1] kwsii

Halsinki

Turku

Kuva 4. Suunnittelualueen merkittdvimmat yhteydet muuhun tieverkkoon.



Tieverkon tekniset ominaisuu-
det

Nopeusrajoitus

Suunnittelualueella nopeusrajoitus on kesaaikaan 100
km/h noin 82 kilometrin pituudella (62 % suunnittelu-
alueen pituudesta) tiestd. Suurin osa nopeusrajoitus-
jaksoista alennetaan talviaikaan 80 km:iin/h, kuten on
esitetty kuvassa 6. Kesaaikaan nopeusrajoitus on 80
km/h noin 38 kilometrin pituudella (28 % suunnittelu-
alueen pituudesta). Lisaksi suunnittelualueella on ly-
hyitd 50 km/h, 60 km/h ja 70 km/h osuuksia liittymien
ja taajamien kohdalla mm. Raumalla, Eurassa, Huitti-
sissa ja Nokialla.
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Kuva 6. Suunnittelualueen nopeusrajoitukset.

Suunnittelualueen alle 80 km/h alueet on esitetty ku-
vassa 7 keltaisella. Nopeusrajoitukset nailla alueil-
la ovat ristiriidassa paavaylaasetuksen tavoitteiden
kanssa, silla paavaylaasetuksen tavoitteiden mukai-
sesti luokan | teilla tavoitellaan I&htokohtaisesti vahin-
taan 80 km/h nopeutta. Suunnittelualueella on auto-
maattista nopeusvalvontaa.
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Kuva 5. Valtatietd 12 kuvattuna Rauman Lapissa.
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Kuva 7. Suunnittelualueen alle 80 km/h nopeusrajoitusalueet.



Liittymat

Suunnittelualueella sijaitsee yhteensa 58 merkittavaa
littym&a, jotka on esitetty kuvassa 9. Naista 9 on eri-
tasoliittymia (4 Nokialla; 1 Sastamalassa; 2 Huittisis-
sa; 1 yksityistielle johtava Eurassa; 1 Raumalla), 2
on kiertoliittymia (1 Eurassa, kt 43 liittyma; 1 Rauman
kaupunkialueella), 5 on liikennevalo-ohjattuja liittymia
(4 Rauman kaupunkialueella, joista 1 on eritasoliitty-
man rampin paassa; 1 Huittisissa), 41 on maanteiden
tasoliittymia ja 2 on maanteiden tasoliittymia ohitus-
kaistaosuudella (1 Nokialla; 1 Sastamalassa). Lisaksi
alueella on vahintdan 60 yksityisteiden liittymaa ja 160
tonttiliittymaa tai vastaavaa.
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Kuva 9. Suunnittelualueen merkittdvimmat liittymat.

Valaistus

Suunnittelualueesta poikkeuksellisen suurelle osalle
on toteutettu tievalaistus, mika on esitetty kuvassa 10.
Nokian ja Sastamalan valille on toteutettu yhtajaksoi-
nen valaistus vuosien 2021-2022 aikana. Pitkahkéja
valaistuja jaksoja on myo6s Huittisten, Euran ja La-
pin taajamien kohdalla seka Raumalla. Pistemaises-
ti valaistuja kohteita on monien liittymien yhteydessa.
Suunnittelualueen valaistuksen tdydentdmiseen on
myodnnetty valtionvarainministerion niin kutsuttuja jou-
lulahjarahoja vuonna 2023 (Rauma - Lappi ja Huitti-
nen - Sastamala)

Valaistuksen osalta huomioitavaa on, ettd valitto-
masti suunnittelualueen paattymisen jalkeen tuleva
Pitkaniemen ja Tesoman eritasoliittymien valinen alue
on valaisematon.
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Kuva 8. Kiertoliittyma Eurassa yhdistaa valtatien 12 ja kantatien 43.
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Kuva 10. Suunnittelualueen valaistut alueet.



Tien leveys, poikkileikkaus ja geometria

Suunnittelualueella valtatien 12 ajoradan leveys on
paaosin 7 metrid, lukuun ottamatta muutamia yksit-
taisia kohtia, ohituskaistaosuuksia seka perusparan-
nettua Eura-Raijala-valia (kuva 11). Pientareiden le-
veyden osalta suunnittelualue on jakautunut kahtia.
Rauman ja Raijalan valilla pientareet ovat paaosin va-
hintdan 1,5 metria leveat per puoli kun taas Huittisten
ja Nokian valilla pientareiden leveys on paaosin jota-
kin 0,75 ja 1,5 metrin valilla. Naiden perusteella voi-
daan todeta, ettd Rauman ja Raijalan valilla valtatien
poikkileikkaus on parempi (n. 10/7 m) kuin Huittisten
ja Sastamalan valilla (n. 9/7 m). Erityisesti Huittisten
ja Sastamalan valilla valtatien poikkileikkaus ei vastaa
Vaylaviraston ohjeen 16/2021 (Tien poikkileikkauksen
suunnittelu 21.12.2021) mukaisia vaatimuksia ajora-
dan ja pientareen leveyden osalta (taulukko 1).

Suunnittelualueella on nykytilassa nelja ohituskais-
taosuutta seka valtatiella 2 sijaitseva nelikaistainen
ohituskaista. Suunnittelualueen muut ohituskaistat

sijaitsevat yhteysvalilld Sastamala - Nokia ja ne ovat
keskikaiteettomia. Obhituskaistoista kolme on idan
suuntaan ja yksi lannen suuntaan.

Saatavilla olevien tietojen perusteella suunnittelu-
alueen geometria on varsin hyvaa. Kaarresateiden
ohjearvot ylittyvat vain yksittaisissa paikoissa jonka
lisdksi pituuskaltevuus on paaosin ohjearvojen rajois-
sa. Nokialla sijaitsevassa Sarkolanmaessa yksittaisen
pisteen pituuskaltevuus (7 %) ylittda ohjearvot. Pituus-
kaltevuuden perusteella suunnittelualueen haastavin
osuus sijoittuu Sastamalan ja Nokia valille, silla alu-
eella esiintyy runsaasti makisyytta.

Tieteknisten toimenpiteiden historia-aineiston perus-
teella tie jakautuu kahteen osuuteen. Koko Rauma—
Huittinen-valille on tehty rakenteellisia parannuksia
joko 1980-90-lukujen taitteessa tai 2021. Huittinen—
Nokia-valilla tie on suurelta osin edelleen 1960-luvun
suunnitteluperusteiden mukainen.

Valtatien 12 poikkileikkaus Rauman ja Nokian valilla

. YVt 12 Rauma-Mokia = suunnittelualue

Ylin merkinta: ajoradan leveys

e 2-gjoratainen osuus
leveys yli 7.5 m

— leveys 7,5 m = ohjearvo
J0m=x<75m

Keskimmainen merkinta: nopeusrajoitus

—= 60 km/h tai alle
70 tai 80 km/h

= 100 km/h

\\

kesdaikaan

Alin merkinta: pientareiden leveys
Alle 75 cm per puoli
75=149 cm per puoli

== Vahintaan 150 cm per puoli = ohjearvo

Kuva 11. Suunnittelualueen tien ja pientareiden leveys seka nopeusrajoitus karttakuvana.

Taulukko 1. Yhteenveto tien poikkileikkauksen suunnittelusta (mukaillen Vaylaviraston ohjetta 16/2021).

Tieluokka ja

suunnittelunopeus (km/h)

Poikkileikkaus eri liilkennemaarilla

Yksiajorataisten teiden ohjeelliset poikkileikkaukset

Valta- ja kantatiet <4000 ajon/vrk 4000 - 9000 ajon/vrk
100 10/7 10,5/7,5
80 97 10/7

Yksiajorataisten teiden vihimmaistasoiset poikkileikkaukset

Valta- ja kantatiet <4000 ajon/vrk 4000 - 9000 ajon/vrk
100 97 10/7
80 817 9/7
0 5 10 km
|
—
Sastamala

Merkinta =

tarkoittaa siis tilannetta, jossa

ajoradan leveys on 7,00-7,49 metria,
nopeusrajoitus 100 km/h |a

pientareiden kokonaisleveys 1,50-2,99 m
{huomiciden molemmat puclet tiestal.

DESTIA

Kartta ja analyysi
\ & DOLAS COarLyyY

f

{ Osa tiedoista puuttuu paikoin, esim, pientareiden

| leveys Euran-Sakylan rajan ja vt 2 valilta,
Puutekohdat on merkitty tummanharmaalla.

Taustakartta:
Maanmittauslaitoksen avoin data 2024

Poikkileikkaustiedot:
Waylaviraston avoin data 2022-2024




Talvihoitoluokka

Suunnittelualue kuuluu paaosin Vaylaviraston toisek-
si korkeimpaan talvihoitoluokkaan Is. Nokialla Pitka-
niemen eritasoliittyman ja Kehon risteyssillan valinen
osuus on korkeinta talvihoitoluokkaa Ise. Suunnitte-
lualue jakautuu nyKyisin viiden eri hoitourakan alueil-
le. Suunnittelualueen kunnossapitokartta on esitetty
kuvassa 13.
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Levahdysalueet ja raskaan liikenteen pysakointiin
kaytettavat alueet

Suunnittelualueella on varsin saanndéllisesti seka tei-
den varsien levahdysalueita ettd raskaan liikenteen
pysakointiin kaytettavia alueita (kuva 14). Painopis-
teet naille alueille sijaitsevat kuntien keskustojen 1&-
heisyydessa, muiden palveluiden ymparilla (mm. Rau-
ma, Eura ja Huittinen). Pisin yksittdinen kohta ilman
mink&anlaista levahdys- tai pysakdintialuetta sijaitsee
Sastamalan Ellivuoren ja Nokian Sorvan liittymien va-
liselld alueella (n. 30 kilometria).
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Kuva 13. Suunnittelualueen talvihoitoluokat ja urakka-alueet karttakuvana.

Kuva 12. Kunnossapitokalustoa valtatielld 12.
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2.2. Lilkkennemaarat ja
liikenteen palvelutaso

Liikennemaarat vuonna 2021

Kuvassa 15 on esitetty vuoden 2021 liikennemaarat
suunnittelualueella. Liikennemaarat ylittavat 10 000
ajoneuvoa vuorokaudessa Nokian paassa ja Rau-
man paassa valtatien 12 ja eurooppatien 8 liittyman
ymparistdssa. Liikennemaarat ovat suurehkoja myos
Huittisten kohdalla. Keskimaarainen vuorokausiliiken-
ne ylittdd 5 000 ajoneuvoa vuorokaudessa koko Huit-
tisten ja Nokian valisellda osuudella sekd Rauman ja
Lapin valilla. Suunnittelualueen matalimmat liikenne-
maarat sijaitsevat Lapin ja Huittisten valilla sekd Rau-
man paassa satamaympariston Iahistolla.
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Kuva 15. Suunnittelualueen liikkennemaarat karttakuvana.

Raskaan liikenteen maara suunnittelualueella vaihte-
lee 10-22 %:iin Rauman (vt 12 x vt 8) ja Sastama-
lan (vt 12 x kt 44) valilla. Sastamalan ja Nokian valilla
raskaan liikenteen osuus on alle 10 %. Raskaan lii-
kenteen keskimaaraiset vuorokausiliikenteen maarat
on esitetty suluissa kuvassa 15. Raskaan liikenteen
absoluuttinen maara on suunnittelualueella suurimmil-
laan Huittisten eritasoliittyman vt 12 x vt 2 x kt 41 seka
Sastamalan tasoliittyman vt 12 x kt 44 valisella osuu-
della. My6és Rauman eritasoliittyman vt 12 x E8 ym-
paristdssa on maarallisesti enemman raskasta lilkken-
nettd kuin muualla suunnittelualueella, vaikka raskaan
liikenteen prosentuaalinen osuus nayttaytyy matalana

koko keskimaaraisesta vuorokausiliikenteesta.
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LAM-mittauspisteet

Suunnittelualueella on kaksi liikenteen automaattista
mittauspistetta (LAM), jotka sijaitsevat Sastamalan
Vammalassa ja Rauman Lapissa. Tampereen seudul-
la mittauspisteitd on runsaasti, mutta ndma sijaitsevat
suunnittelualueen ulkopuolella. Seka Vammalan etta
Lapin mittauspisteissa liikennetta oli eniten kesakuu-
kausina ja vahiten vuodenvaihteessa. Sastamalassa
viilkon keskimaarainen KVL vaihteli n. 4 500-7 000
ajoneuvon valilla ja Lapissa puolestaan 4 000-6 000
ajoneuvon valilla.

Arkiliikenteessa Lapin mittauspisteessa on selkea
piikki likennemaarissa aamulla Rauman ja iltapaivalla
Euran suuntaan. Vammalan eri suuntien liikenteessa
ei ole samanlaista piikkia. Molemmissa mittauspis-
teissa ruuhkaisimmat tunnit ajoittuvat iltapaivaan klo
15-17 valille. Tarkasteltu data oli aikavaliltd 1.5.2022
— 30.4.2023 (Fintraffic). LAM-mittauspisteiden sijain-
nit suunnittelualueella ja sen ulkopuolella ovat esitetty
kuvassa 16.

Keskimaaraiset tuntilikennemaarat valtatiella 12
Vammalan ja Lapin mittauspisteissa arkipdivina
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Kuva 16. Keskimaaraiset tuntilikennemaarat Lapin ja Vammalan mittauspisteissa.



Liikenteen palvelutaso

Liikenteen palvelutasoa suunnittelualueella arvioitiin
liikennevirran palvelutason avulla, perustuen High-
way Capacity Manual (HCM) -lahestymistapaan. Pal-
velutason voi kokea esimerkiksi ajonopeutena ja sen
vaihteluna, ruuhkautumisena tai matka-ajan ennakoi-
tavuutena. Palvelutasoanalyysissa voidaan tunnistaa
paatieverkolta kohteita, joissa matka-aikojen ennakoi-
tavuutta heikentavien tilanteiden todennakdisyys on
suurempi kuin muulla verkolla.
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Kuva 17. Suunnittelualueen palvelutasoluokat karttakuvana.

0 - 10

Suunnittelualueesta osuus Rauma-Huittinen kuuluu
paaosin palvelutasoluokkiin B (hyva) tai C (tyydytta-
va) asteikolla A-E (erittdin hyva — huono). Huittinen-
Tampere-vali kuuluu puolestaan paaosin luokkiin C ja
D (valttava). Suunnittelualueen itdosassa sijaitsevan
moottoritien paassa Nokialla palvelutaso on E (huo-
no). Suunnittelualueen tieosuuksien palvelutaso on
esitetty kuvassa 17.
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2.3. Liikkenne-ennuste

Liikenne-ennuste perustuu Traficomin vuonna 2022
laatimaan yhteysvaliennusteeseen (Traficomin tutki-
muksia ja selvityksia 6/2022), jossa kuvataan muun
muassa valtatien 12 yhteysvalien tieliikenteen ennus-
teita vuosina 2030, 2040, 2050 ja 2060. Kuvassa 19
on kuvattu suunnittelualueen liikenne-ennuste vuoden
2050 tilanteessa.

Vuonna 2020 alkanut koronaviruspandemia on tuonut
oman haasteensa myds liikenne-ennusteisiin, liiken-
nemaarien pudottua vuonna 2020 jopa 10 % muut-
tuneiden liikkumistarpeiden vuoksi. Liikenteen odote-
taan kuitenkin palaavan lIahelle vuoden 2019 tasoa ja
jatkavan aiempaa kasvuaan.
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Kuva 19. Suunnittelualueen liikenne-ennuste vuodelle 2050.

Ennusteessa kaytetty kasvukerroin perustuu yhteys-
valeihin Rauma — Huittinen, Huittinen — Sastamala
ja Sastamala — Nokia (taulukko 2). Ennusteen |ahto-
kohtana olevat likennemaarat kuvaavat vuoden 2021
liikennetta, jossa koronapandemian seurauksena lii-
kennemaarat ovat olleet aiempia vuosia alhaisemmat.
Ennusteeseen vaikuttavia tekijitd ovat koronapande-
mia ja sen myodta muuttunut liikkumisen tarve, poltto-
aineen hinnan nousu seka geopoliittinen epavarmuus
ympari maailmaa. Verrattuna nykyisiin liikennemaariin
kuvattuna kuvassa 19, likennemaarat kasvavat erityi-
sesti Rauman, Huittisten ja Nokian kohdissa.

1F Karurma- Hogiia = s Iifuaber, KL -snounde 2000
10 00 - 30 500
- LeER IR ]
500d- T ook
FE- 1 mE R
- &

A e e 1] Kl 1 eFwg i

erounideitu oua 051 e LT ]

— §-Th Kariaibei
Foa i et

10-13%

13-16'%

16 - T

Liikenne-ennuste 2050

Taulukko 2. Liikenteen kasvukertoimet suunnittelualueen yhteysvaleilla.

Yhteysviili: Yhteysvili: Yhteysvili:
Rauma - Huittinen Huittinen - Sastamala Sastamala - Nokia
Kevyet Raskaat Kevyet Raskaat Kevyet Raskaat
2021 1,00
2030 1,08 1,07 1,13 1,09 1,03 1,10
2040 1,19 1,08 1,24 1,11 1,17 1,13
2050 1,25 1,06 1,30 1,10 1,22 1,12

Kuva 20. Liikennetta valtatien 12 linjaosuudella Euran ja Raijalan valilla.
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2.4. Liikkenneturvallisuus

Suunnittelualueella on vuosina 2018-2022 tapah-
tunut yhteensa 315 poliisille raportoitua liikenne-
onnettomuutta. Henkildvahinkoon johtaneet onnet-
tomuudet vuosilta 2018-2022 on esitetty kuvassa
22. Onnettomuuksista 71 johti henkildvahinkoon,
joista 67 loukkaantumiseen ja 4 kuolemaan. Hen-
kildvahinkoon johtaneissa onnettomuuksissa louk-
kaantui 89 henkiléa ja 5 henkildd menehtyi. Kuo-
lemaan johtaneista onnettomuuksista nelja oli
kohtaamisonnettomuuksia ja yksi ohitusonnetto-
muus. Kuolemaan johtaneet onnettomuudet sattuivat:

+ Tieosoitteessa 12/110/3159 (Sakyla), kohtaamison-
nettomuus suoralla (v. 2018)

+ Tieosoitteessa 2/35/8562 (Huittinen), kohtaamison-
nettomuus suoralla (v. 2022)

+ Tieosoitteessa 12/115/944 (Huittinen), ohitusonnetto-
muus (v. 2018)

+ Tieosoitteessa 12/125/3006 (Nokia), kohtaamisonnet-
tomuus suoralla (v. 2020)

Loukkaantumiseen johtaneista onnettomuuksista 22
oli yksittaisonnettomuuksia, joiden paaasiallisena
syyna oli tieltd suistuminen. Seuraavaksi suurimmat
loukkaantumiseen johtaneet onnettomuustyypit olivat
kohtaamis- ja kdantymisonnettomuudet.

Suunnittelualueen pahimpia onnettomuuspaikkoja
tarkasteltiin liséksi IND5-arvon mukaan. IND5 on las-
kennallinen arvo, jossa painotetaan eri tavoin omai-
suus- ja henkildvahinkoihin johtaneita onnettomuuk-
sia viimeisen viiden vuoden ajalta. Suunnittelualueella
oli kaksi arvon 0,5 ylittavaa liittymaa: Jokisivuntien ja
vt 12:n risteys Sastamalassa sekd Emakoskentien
rampin ja vt 12:n risteys Nokialla.

Suunnittelualueella erottuu liittymid, joissa on

havaittavissa onnettomuuskasaumia. Kasau-
mat ovat kohtia, joissa on tapahtunut viiden vuo-
den tarkastelujaksolla vahintdan kaksi loukkaan-
tumiseen johtanutta onnettomuutta tai yhteensa
vahintdan viisi onnettomuutta. Onnettomuuskasau-

makohdat jarjestyksessd Raumalta kohti Nokiaa:

Kairakadun ja Vt 12 risteys (Rauma): 6 onnettomuut-
ta, joista 3 risteamisonnettomuutta, yksi polkupyoéra-
onnettomuus, yksi ohitusonnettomuus ja yksi louk-

kaantumiseen johtanut yksittdisonnettomuus.

Kaunisjarvenkadun ja Vt 12 risteys (Rauma): 6 onnet-
tomuutta, joista yksi johti loukkaantumiseen. Kaksi
ohitusonnettomuutta ja kaksi perdanajoa.

Malikantien ja Vt 12 risteys (Rauma): 5 onnettomuut-
ta, joista yksi johti loukkaantumiseen. Kaksi onnet-
tomuuksista oli kdantymisonnettomuuksia ja yksi
ristedmisonnettomuus.

Risto Rytin kadun ja Vt 12 risteys (Huittinen): 5

omaisuusvahinkoon johtanutta onnettomuutta, joista

3 ristedmisonnettomuuksia.

Jokisivuntien ja Vt 12 liittyma (Sastamala): 8 onnetto-
muutta, joista 3 johti loukkaantumiseen. Onnettomuu-
det olivat pdaasiassa peraanajo- ja kaantymisonnet-
tomuuksia.

+ Tyrvaankylantien ja Vt 12 littyma (Sastamala): 4
onnettomuutta, joista 2 johti loukkaantumiseen.
Loukkaantumiseen johtaneet onnettomuudet olivat
peraanajoja, kaksi muuta kdantymisonnettomuus ja
ristedmisonnettomuus.

* Vesilahdentien ja Vt 12 liittyma (Sastamala): 4 on-
nettomuutta, joista 2 johti loukkaantumiseen. On-
nettomuudet olivat tyypiltdan ristedmis-, peraanajo-,
kohtaamis- ja kdaantymisonnettomuuksia.

+ Emaskoskentieltd Vt 12 laskevan rampin ja Vt 12 ris-

teys (Nokia): 5 onnettomuutta, joista 4 johti loukkaan-

tumiseen. 2 polkupyéraonnettomuutta, 2 peraanajoa
ja yksi yksittadisonnettomuus.

Kuva 21. Jokisivuntien liittyma yhdistyy valtatiehen 12 Sastamalassa.
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Kuva 22. Suunnittelualueelta poliisin tietoon tulleet henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet vuosina 2018 - 2022
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Suunnittelualuetta tarkasteltiin myds Tierekisterin on-
nettomuusindeksilukujen avulla, mika on esitetty ku-
vassa 24. Onnettomuusindeksi kuvaa henkildvahin-
koon johtavan onnettomuuden riskia 100 miljoonaa
ajoneuvokilometria kohden. Onnettomuusindeksien
perusteella suunnittelualueen vaarallisimmat liittyméat
ovat erityisesti vt 12 x Seututie 204 Eurassa ja vt 12 x
Seututie 249 Keikyassa, mutta myos vt 12 x Yhdystie
2070 Lapissa seka vt 12 x Valtatie 2 lantinen Huitti-
sissa. Suunnittelualueella nousi esiin myds laajempia
vaarallisia kohtia: Rauman kaupunkialue, Kylmakorpi
(Rauma), Karppalan ja Sarkolan ohituskaistojen vali-
nen alue (Sastamala / Nokia) seka Sarkolan ohitus-
kaistan itdpuolinen metsdosuus (Nokia).
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Kuva 24. Suunnittelualueen onnettomuusindeksit karttakuvana.

Suunnittelualueella korostuvat yksittdisonnettomuu-
det, joita oli lahes kolmasosa kaikista onnettomuuk-
sista. Yksittaisonnettomuuksien suurin aiheuttaja ol
tieltd suistuminen suoralla tieosuudella. Suistumison-
nettomuudet suoralla on vuosilta 2012-2022 esitetty
kuvassa 25. Onnettomuusaineiston perusteella suis-
tumisonnettomuuksien suurelle maaralle ei 16ytynyt
muita selittavia tekijoita kuin onnettomuushetkella val-
litsevat haastavat keliolosuhteet. Ajoneuvokannan ika
voi myds osaltaan selittaa suistumisonnettomuuksien
maaraa. Vuoden 2022 tilastojen (Tilastokeskus, Trafi-
com) mukaan Suomessa henkildautokannan keski-ika
on 12,9 vuotta. Satakunnassa ja Pirkanmaalla ajetaan
Suomen keskiarvoa vanhemmilla henkiléautoilla ajo-
neuvojen keski-ian ollessa Satakunnassa 14,4 vuotta
ja Pirkanmaalla 13,2 vuotta.
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Kuva 23. Valtatien 12 ja seututien 210 liittyma Rauman Lapissa.
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Kuva 25. Suunnittelualueella tapahtuneet suistumisonnettomuudet karttakuvana.



Suunnittelualueella on vuosien 2012—-2022 aikana ta-
pahtunut yhteensa 10 liikenneonnettomuutta, joissa
osallisena oli jalankulkija tai pyorailija. Kuvasta 27 kay
ilmi, ettd onnettomuudet ovat paaosin painottuneet
Rauman keskustaan ja Nokialle. Rauman keskustas-
sa korostuu valtatien 12 ja Kairakadun risteys, jossa
on sattunut kaksi loukkaantumiseen johtanutta polku-
pyoraonnettomuutta. Nokialla korostuu Emakosken-
tielta valtatielle 12 nousevan rampin paassa olevan
suojatie, jossa on sattunut kaksi loukkaantumiseen
johtanutta polkupyoéraonnettomuutta. Huittisissa ta-
pahtui kuolemaan johtanut jalankulun ja pyo6railyn on-
nettomuus vuonna 2015.

DESTIA

Suunnittelualueella tapahtuvat riistaelainonnettomuu-
det (kuva 28) sijoittuivat paaosin hirvivaroitusalueelle,
joita on suunnittelualueella nykytilassa noin kymmen-
kunta. Riistakeskuksen tietojen mukaan vuosina 2018
— 2022 suunnittelualueella on tapahtunut yhteensa
1173 riistaeldinonnettomuutta. Onnettomuuksia on
tapahtunut keskimaarin useammin kuin joka toinen
paiva. Poliisin tietoon naistd onnettomuuksista on ar-
vioitu tulleen alle 10 %, silla riistaonnettomuudet joh-
tavat harvoin henkildvahinkoihin. Suunnittelualueella
riistaonnettomuudet painottuvat erityisesti Sastama-
lan kaupungin alueelle. Sen sijaan hirvionnettomuudet
painottuvat Rauman ja Huittisten valiselle tieosuudel-
le. Euran keskustan lansipuolella on yksittainen kohta,
jossa hirvionnettomuuksia on tapahtunut hirvivaroitus-
alueen ulkopuolella. Suunnittelualueelle on rakennettu
vuosien 2020 — 2021 aikana riista-aitoja Sastamalan
ja Nokian valiselle tieosuudelle.
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Kuva 27. Suunnittelualueella tapahtuneet jalankulun ja pyorailyn onnettomuudet vuosina 2012 - 2022 (Poliisi).

Kuva 26. Tottijarven lansipuolella on pilotoitu uutta teknologiaa riistaonnettomuuksien vahentadmiseksi mutta laitteisto on

kohdannut ilkivaltaa.
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Kuva 28. Suunnittelualueen riistaonnettomuudet ja ndiden painopisteet valtatiella 12.
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2.5. Jalankulku ja pyoraliikenne

Suunnittelualueella valtion hallinnoimia, valtatiehen 12
liittyvia jalankulku- ja pyorailyvaylia kulkee taajamis-
sa kaupunkirakenteen kautta Raumalla, Lapissa, Eu-
rassa, Huittisissa, Sastamalassa ja Nokialla, kuten on
esitetty kuvassa 29. Suunnittelualueen taajamien ul-
kopuolella jalankulku ja pydraily on mahdollista valta-
tien 12 pientareilla. Suunnittelualueen pientareet ovat
kuitenkin paikoitellen kapeita, eivatka tue turvallista
pyorailya koko valtatien 12 suunnittelualueella.

Satakunnan liikennejarjestelmasuunnitelman kehit-
tamissuunnitelmaan (2022) on merkitty, ettad valtatie
12:n vali Kylmakorpi-Lappi kuuluu Vaylaviraston in-
vestointiohjelmaan (Vaylaviraston julkaisuja 73/2021)
sisaltyvien teemojen mukaisiin mahdollisiin rahoi-
tuskohteisiin. Hankkeen tavoitteellinen alkamisajan-
kohta on merkitty vuosien 2022—-2029 valille. Useat
Rauman kaupungin virkistyspyorareitit kayttavat vt 12
valid Kylmakorpi-Lappi. Kyseinen vali kuuluu Rauman
kaupungin Saarnijarven kierroksen pyorailyreitistoon,
joka kiertdd Saarnijarven ja Unescon maailmaperin-
tokohde Sammallahdenmaen. Tieosuutta hyddyntaa
myo6s Kauklaistenjarven pyorailyreitti seka Narvijar-
ven ymparipyorailyn reitti. Vaylaviraston hankekortin
(vt 12 Nokian kohta ja Kahtalammin eritasoliittyma,
Nokia, 2023) mukaan valtatietd 12 levennetaan No-
kian kohdalla, jonka my6ta Turuntien ja Nokian valta-
tien eritasoliittyman kohdalla selvitetdan jalankulku- ja
pyoraily-yhteyksia lanteen. Lisaksi valtion ja Tampe-
reen kaupunkiseudun valisessa MAL-sopimuksessa
(2020-2023) yhdeksi kavelyn ja pyoérailyn kehittami-
sen toimenpiteeksi on mainittu valtion osoittama 0,83
miljoonan euron rahoitus Tampereen seudun kavelyn
ja pyorailyn edistdmistoimenpiteisiin.

Lansi-Suomen yhteisessa liikennestrategiassa (2020)
maakuntien yhteisiksi toimiksi on asetettu, ettd pyo-
railysta kehitetaan vetovoimainen vaihtoehto liikkumi-
selle. Toisaalta strategiassa kerrotaan kavelyn ja py6-

railyn miellyttdvassd ymparistdssa olevan lyhyiden
matkojen ratkaisu.

Kuvassa 29 on merkitty vihrealld nykyhetken yhdis-
tetyt jalankulku- ja pyorailyvaylat suunnittelualueen
seudulla, jonka lisdksi EuroVelo 10 -pydrailyreitti on
merkitty tummansiniselld. Kuvassa 29 esitellylle valta-
kunnallisen pyoéraliikenteen tavoiteverkolle on merkitty
pyorailyreitti valtatielle 12 Lapista Nokialle. Kuvan 29
mukaisesti valtakunnallisen pyoraliikenteen tavoite-
verkkoon on myds merkitty yhteystarve Lapista Kol-
laan, jonka valiin Kylmakorpi sijoittuu. My6és Rauman
strategisessa yleiskaavassa 2030 on esitetty kavelyn
ja pyorailyn laatukaytava Raumalta Lappiin.

Suunnittelualueella 1dhes kaikissa kunnissa (pl. Huit-
tinen) on toteutettu kestavan liikkkumisen edistamis-
suunnitelma. Kestavan liikkumisen suunnitelmat,
erilliset pyoérailyn tai kdvelyn suunnitelmat tai liikenne-

turvallisuussuunnitelmat on listattu seuraavassa:

Rauma:

+ Kavelyn edistamissuunnitelma (2020)

* Rauman pyorailyverkon kehittdminen -suunnitelma
(2016)

* Rauman seudun kavelyn, pyorailyn ja kestavien mat-

kaketjujen edistamisohjelma (2023)

Eura:

 Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakuntien liiken-
neturvallisuussuunnitelma 2012-2016

* Rauman seudun kuntien lilkkenneturvallisuussuunni-
telmat 2016

» Rauman seudun kavelyn, pyorailyn ja kestavien mat-

kaketjujen edistamisohjelma (2023)
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Sakyla:

* Rauman seudun kuntien liikkenneturvallisuussuunni-
telmat (2016)

* Rauman seudun kavelyn, pyoérailyn ja kestavien mat-
kaketjujen edistamisohjelma (2023)

Huittinen:

* Porin seudun liikenneturvallisuussuunnitelma (2013)

Sastamala:

* Lounais-Pirkanmaan Viisaan ja turvallisen liikkumisen

suunnitelma (2018)
* Hyvan elaman maaseutukaupunki Kavelyn ja pyorai-

lyn edistamisohjelma (2020)
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Nokia:

» Tampereen seudun kestavan ja turvallisen liikkumi-
sen suunnitelma (2023)

* Nokian kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma (2022)

» Rauman seudun kavelyn, pyorailyn ja kestavien mat-

kaketjujen edistamisohjelma (2023)

Tampere:

* Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja pyoraliiken-
teen kehittdmisohjelma 2.0 (2021)

* SUMP: kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelma
(2022)

« Tampereen pyoraliikenteen kehittdmisohjelma 2030
(2022)

» Tampereen seudun kestavan ja turvallisen liikkumi-

sen suunnitelma (2023)

e

Kuva 29. Suunnittelualueen jalankulun ja pyorailyn vaylia karttakuvana.
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2.6. Joukkoliikenne

Suunnittelualueen joukkoliikenne perustuu nykyisin
kaytannossa taysin ELY-keskusten seka kuntien kil-
pailuttamaan liikenteeseen. Rauma-Tampere-valilla
liikenndidaan arkipaivisin 6 vuoroa paivassa seka
Raumalta Tampereelle ettd Tampereelta Raumalle, ja
viikonloppuisin 2—-3 vuoroa paivassa per suunta. Mat-
ka-aika koko reitilld on tyypillisesti noin 2 h 40 min,
kun henkildauton matka-aika on noin 2 tuntia.

Rauma-Tampere-reitin osuudella Huittinen—Tampere
liikenndidaan myos taydentavia vuoroja siten, etta ar-
kisin vuorovali on talla osuudella yleensa 1-1%2 tuntia
kello 5 ja 21 valisena aikana. Selvityksen laadinnan
aikaan naita reitteja likenndidaan paasaantoisesti lin-
jatunnuksella F22, mutta yksittaisia vuoroja ajetaan
my®0s tunnuksella F25 reitilld Tampere—Huittinen—Tur-
ku. Linja F22 ei kuitenkaan pysahdy kaikilla valtatien
12 pysakeilla. Linjan kaytdssa olevat pysakit keskit-
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tyvat taajamien laheisyyteen seka joidenkin kanta-,
seutu- ja yhdysteiden liittymien yhteyteen (kuva 30).
Toisaalta linjan reitti kiertda Nokialla, Sastamalassa ja
Huittisissa keskustaajaman kautta valtatien seuraami-
sen sijaan.

Valtatien 12 kautta liikkenndivat myds muiden reittien
linja-autot, mutta tarjonta on vaihtelevaa. Sastama-
lan (Vammalan) ja Huittisten valilla liikenndidaan
yksittaisid vuoroja erityisesti koulumatkojen tarpee-
seen. Rauman ja Huittisten valilla linjat F60 (Rauma—
Lappi—-Eura—-Sakyla) ja F61 (Rauma-Kauklainen—
Lappi—Eura) kayttavat valtatietd suurilta osin, ja niiden
kaytdssa olevat pysakit ovat tiheammin sijoitettu.
Nama linjat liikenndivat arkisin muutamia vuoroja
suuntaansa. Kumpikaan linja ei liikenndi viikonloppui-
sin. Raumalta Huittisiin asti ei kulje linjan F22 lisaksi

muuta joukkoliikennetta.

Kuva 30. Suunnittelualueen joukkoliikennepysakkeja seka joukkoliikennetarjontaa karttakuvana.

Paikallisessa liikenteessa valtatietd 12 pitkin liiken-
noivat myos Rauman Gyyt-joukkoliikenteen vuorot
Rauman keskustan ja Lapin valilla sekd Tampereen
Nysse-liikenteen Sarkola—Nokia- ja Tottijarvi-Nokia-
linjat. Myos kuntien itse jarjestamia koululaisvuoroja
saatetaan lilkkenno6ida valtatieta 12 pitkin.

Valtatien 12 pysakkien varustelutasossa on alueellisia
eroja (kuva 31). Rauman ja Euran valisella osuudella
on paljon katoksellisia pysékkeja, mutta muuten niita
on suunnittelualueella vain vahan. Pyorapysakaoinnin
paikkoja on niin ikdan vain harvoilla pysakeilla: kah-
della Rauman kaupunkialueen pysakilla, Lapin taaja-
massa ja Sastamalassa kantatien 44 liittyman pysakin
yhteydessa. Kahden viimeksi mainitun pysakin yhtey-
dessa on myo6s tilaa autojen liityntapysakainnille.
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Tampereen ja Rauman valilld on myo6s rautatie-
yhteys, mutta vain osuudella Tampere—Kokema-
ki(—Pori) on henkildjunaliikennettad. Tasta syysta
Sastamalan ja Tampereen valilld joukkoliikenne pe-
rustuu linja-autojen lisaksi myos junaliikenteeseen.
Rataosa Kokemaki—Rauma on vain tavaraliikenteen
kaytossa.

Henkildjunaliikenteen aloittamisesta Rauman ja Koke-
maen valilld on kuitenkin kayty laajaa keskustelua jo
useiden vuosien ajan, ja aiheesta on tehty myos usei-
ta selvityksia (mm. Vaylavirasto 2023). Mikali junayh-
teys toteutuisi, se vaikuttaisi todenndkdisesti myds
valtatien 12 linja-autoliikenteeseen, vaikka rautatie ja
valtatie kulkevatkin koko matkan eri maastokaytavis-
sa.

Kuva 31. Suunnittelualueen joukkoliikenteen paapysakit karttakuvana.
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2.7. Ymparisto

Valtatie 12 kulkee pddosin maa- ja metsatalousalueil-
la. Asutuskeskittymia on Rauman, Euran, Huittisten,
Sastamalan ja Nokian keskustataajamissa seka pie-
nemmissa kylakeskuksissa. Suunnittelualueen lahis-
tolla sijaitsee muutamia vesistoja seka erilaisia luon-
toarvoja. Suunnittelualueella on kahdessa sijainnissa
pohjavesisuojauksia. Tiealueen laheisyyteen sijoittuu
useampia laajempia ymparistokohteita ja alueita (ku-
va 32):

Ymparistokohteet

1. Lapin lansipuolella ja valtatien 12 pohjoispuolella
sijaitsee Saarnijarvi, joka on yksityinen luonnon-
suojelualue, kansallisesti tarked lintualue (FINI-
BA-alue) ja kuuluu osaksi lintuvesisuojeluohjel-
maan (LVO). Jarvi sijaitsee [ahimmillaan noin 300
metrin paassa valtatiestéd kolmen kilometrin mat-
kalla.

2. Euran etela- ja itdpuolella sijaitsee kaksi Natura
2000 -aluetta, Harolanlahti (FI02000026) ja Py-
hajarvi (FI0200161). Pyhajarven pohjoiskarki on
luokiteltu seka kansallisesti (FINIBA) ettd maa-
kunnallisesti (MAALLI) tarkedksi lintualueeksi ja se
kuuluu my®és lintuvesiensuojeluohjelmaan (LVO).

3. Ehtamossa sijaitsevan Kdylidnjarven pohjoisosa
on Natura 2000 -aluetta (F10200032). Alue rajau-
tuu valtatien eteldreunaan hieman alle 600 met-
rin matkalla. Kéylidnjarvi on luokiteltu kansallisesti
(FINIBA) ja maakunnallisesti (MAALI) tarkeaksi
lintualueeksi seka jarven pohjoisreuna ja kauko-
saaren ymparistd kuuluvat lintuvesisuojeluohjel-
maan (LVO). Kdylidnjarven pohjoisreunassa sijait-
see Lahderinteen (YSA207258) ja Kdylidnjarven
(YSA200559) yksityiset luonnonsuojelualueet.

4.

Huittisissa valtatie ylittdd Vanhankosken
(F10200049) Natura 2000 -alueen noin 60 metrin
matkalla. Lisaksi Huittisten luoteispuolella sijaitsee
Puujarvi-Isosuo (F10200149) Natura 2000-alue.
Puujarvi-lsosuon kansallispuisto on myds suurek-
si osaksi valtion luonnonsuojelualuetta seka kan-
sallisesti (FINIBA) ettd maakunnallisesti (MAALLI)
arvokas lintualue.

Kilpijoen alueella Huittistentien ja Kilpijoentien ris-
teyksen lansipuolella valtatien linjaus sivuaa Kilpi-
joen rannan Natura-aluetta (FI0358003) noin 80
metrin matkalla.

Sastamalan ja Nokian valilld sijaitsee valtatien
molemmilla puolilla pienialaisia arvokkaita kallio-
alueita.

7. Suunnittelualueella sijaitsee luonnon ydinaluei-

den valisia ekologisia yhteyksia, eli viherkaytavia.
Satakunnan alueella sijaitsee nelja valtatien |api
kulkevaa todettua viherkdytdvaa Lapin ja Koylion
valilla. Pirkanmaalla paaviherkaytavat eivat kulje
suunnittelualueen lapi, mutta kaksi viherkaytavaa
sijaitsee valtatien laheisyydessa. Toinen viherkay-
tavista sijaitsee Huittisen lansi- ja pohjoispuolella
ja toinen Pitkdniemen eritasoliittyman itdpuolel-
la. Pirkanmaan maakuntakaavaan on merkittyna
kaksi taajama-alueisiin liittyvaa olemassa olevaa
tai tavoitteellista viheryhteytta. Toinen niista kul-
kee Roismalan keskusta-alueen lapi ja toinen
Ruskeepaan asuinalueen lounaispuolella.
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Kuva 32. Suunnittelualueen ymparistollisesti merkittavia alueita karttakuvana.

Pohjavesialueet

Valtatie sijoittuu suunnittelualueella seuraaville
pohjavesialueille:

* Vaanii (tunnus 205051), 1-luokka, Eura

» Koomankangas-limiinjarvi (227153), 1-luokka, Koke-
maki. Suunnittelualueella on toteutettu pohjavesisuo-
jaus reilun 700 metrin matkalta.

» Sahkonkangas (tunnus210203), 2-luokka, Huittinen

+ Maatialanharju (tunnus 453601), 1-luokka, Nokia.
Pitkaniemen eritasoristeyksen kohdalla on toteutettu
pohjavedensuojauksia reilun 500 metrin matkalta.

« Lisaksi valtatie 12 sivuaa Roismalan pohjavesialuetta
(tunnus 291203), 2-luokka, Sastamala

7)
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Kulttuuriperintokohteet

Suunnittelualueella sijaitsee runsaasti erilaisia kulttuu-
riperintokohteita. Valtatieta sivuavat tai sita lahimmak-
si sijoittuvat seuraavat (kuva 33):

Rauman rautatien asemarakennukset ja makasiinit
seka lll kaupunginosa ovat maakunnallisesti arvok-
kaita maisema-alueita. Lisdksi Rauman rautatiease-
manseutu on valtakunnallisesti merkittdva rakennettu
kulttuuriymparisté (RKY09). Suunnittelualueen lahei-
syydessa sijaitsee myds kaksi suojeltua rakennusta,
Rauman rautatieaseman rakennukset ja Rauman Py-
han Ristin kirkko.

Lapin alueella on kolme maakunnallisesti arvokasta
maisema-aluetta, Lapinjoen kulttuurimaisema, Lapin
kirkonkyld ja Lapinjoen kulttuurimaisema (RKY93) ja
lahimpana suunnittelualuetta Kirkonkylan miljoé. La-
pin kirkko on suojeltu rakennus. Turajarven ja Naarjo-
en kylat ja kulttuurimaisema on maakunnallisesti arvo-
kas maisema-alue ja sijaitsee Lapin ja Euran valissa.

Euran alueella on kaksi valtakunnallisesti arvokasta
maisema-aluetta, Euran ja Kiukaisten kulttuurimaise-
mat (VAM030022) ja Kdylibnjarven kulttuurimaisema
(VAMO030023). Euran kirkon ymparistd on valtakunnal-
lisesti arvokas rakennettu kulttuuriymparisté (RKYQ09)
ja maakunnallisesti arvokas maa-alue. Lisaksi kirkko
on suojeltu. Euran ja Huittisten valissa on museotieksi
merkitty Huovintie, mika oli osa keskiaikaista maan-
tieverkkoa.

Huittisten lounaispuolella sijaitsee kaksi maakunnal-
lisesti arvokasta kulttuurimaisemaa, valtatien poikki
kulkeva Raijalankyla ja kulttuurimaisema sekd Mom-
molan kylan kulttuurimaisema. Raijalankyla on valta-
kunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriymparisté
(RKY09).

Huittisten luoteisreunalla sijaitsee valtakunnallises-
ti ja maakunnallisesti arvokas maisema-alue Koke-
maenjokilaakson kultuurimaisema (VAMO030024).
Pohjoisreunalla sijaitsee maakunnallisesti arvokas
Nanhian kulttuurimaisema, joka on myds valtakun-
nallisesti merkittava kulttuuriymparisté Nanhian kyla
(RKY09). Loimijoen kupeessa, noin 500 metrin paas-
sa valtatiesta, sijaitsee lisaksi Huittisten suojeltu kirkko
ja kirkon ymparisté on merkitty valtakunnallisesti mer-
kittdvaksi rakennetuksi kulttuuriymparistoksi (RKY09).

Sastamalan alueelle sijoittuu suunnittelualueen neljas
valtakunnallisesti arvokas maisema-alue Rautaveden
kulttuurimaisema (VAM050044).
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Nokialla suunnittelualueen laheisyyteen sijoittuu kaksi
maakunnallisesti arvokasta maisema-aluetta, Nokian
keskustan kartanot/ Viikin kartano sekad Nokian ase-
maseutu ja asuinalueet. Nokian kirkko ja Maatialan
pappila seka Pitkaniemen sairaala ovat valtakunnal-
lisesti merkittdvia rakennettuja kulttuuriymparistéja
(RKYO09). Lisaksi Nokian kirkko on suojeltu rakennus.
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| Valtasurradlsesty merndttied raoennetiy kufttuurymprasio
& FEnbes MunaBjaannocksnos
& Suajeliul rakennok L]

Valtatietd |8himpid muinaisjddnndskohteita ovat:

+ vanha hautapaikka Vilkkila 1 (mj-tunnus 684010019)

+ keskiaikainen kivirakenne Halkivahankivi (mj-tunnus
1000013345)

+ Sammunjokivarressa sijaitseva historiallinen asuin-
paikka Sampu (mj-tunnus 1000012417)

* Ruskeepaa 1 (mj-tunnus 1000044497)

+ Ketolanmaki (mj-tunnus 536010024)

« Viikin alueella noin 20 metrin paassa Turuntiesta

sijaitseva vanha kivirakenne.
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Kuva 33. Suunnittelualueen kulttuuriperintokohteet karttakuvana.
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Pilaantunut maapera

Maaperan tilan tietojarjestelma (MATTI-rekisterin) mu-
kaan suunnittelualueen Idheisyydessa on pilaantunei-
ta maaperakohteita yhteensa 65 kappaletta. Naista
kohteista 2 sijoittuu tiealueelle, yksi Porintien ja Haku-
nintien risteysalueelle ja toinen lahelle Pirkanmaantien
ja Karppalanraitin risteysaluetta (kuva 34). Loput koh-
teista sijoittuvat tiealueen viereisille tonteille.

Melualueet

Melutasoja verrataan valtioneuvoston paatdksen
(993/1992) mukaisiin melutason ohjearvoihin, joiden
mukaan yli 55 dB:n keskidanitaso ei saa paivasai-
kaan ylittya asuinpihoilla, hoito- ja oppilaitoksien pal-
velevilla alueilla tai taajamien tai niiden valittdmassa
|I&heisyydessa olevilla virkistysalueilla. Loma-asumi-
seen kaytettavilla alueilla, leirintdalueilla, taajamien
ulkopuolisilla virkistysalueilla ja luonnonsuojelualueil-
la paivaajan enimmaisohjearvo on 45 dB. Melualuei-
ta on arvioitu asiantuntija-arvioina. Selvitysalueella on
useita jaksoja, joilla melutason ohjearvot mahdollisesti
ylittyvat asuin- tai vapaa-ajan kiinteistoilla, silla kiin-
teistot sijoittuvat hyvin lahelle tieta. Selvitysalueella ei
ole laadittu koko alueen kattavaa meluselvitysta, joten
meluille altistuvien asuin- ja vapaa-ajan kiinteistéjen
maarat eivat ole tiedossa. Valtatien liikennemaaras-
ta ja nopeusrajoituksesta johtuen melualueet yltavat
melko laajalle alueelle.

Yhteysvalialueella sijaitsee Vaylaviraston rekisterei-
hin kirjattuja meluntorjuntarakenteita Raumalla, Huit-
tisissa, Sastamalassa ja Nokialla. Rauman kaupun-
gin alueella melurakenteita on rakennettu 596 metria,
Huittisten taajama-alueella 306 metria ja Sastamalan
taajama-alueella 485 metria. Nokialla melurakentei-
ta on noin 5,5 km matkalla kuudessa eri sijainnissa
valtatien 12 varrella, suurin osa Pitkaniemen alueella.
Meluntorjuntatoimenpiteiden tarve ja toteutusmahdol-
lisuudet arvioidaan erikseen tulevissa suunnitteluvai-
heissa.
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Kuva 34. Suunnittelualueella sijaitsevat pilaantuneen maaperan alueet karttakuvana.

Kuva 35. Asutusta valtatien 12 [ahettyvilla Sastamalassa.
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2.8. limasto

llImaston ldmpenemista pyritdan globaalisti rajoitta-
maan 1,5 C:een ilmastonmuutoksen etenemisen aihe-
uttamien vakavimpien riskien valttdmiseksi. Tavoitteen
saavuttamiseksi Suomessa on laadittu Kansallinen il-
masto- ja energiastrategia, jossa Suomen ilmoitetaan
tavoittelevan hiilineutraaliutta vuoteen 2035 mennes-
sd. Koska strategia kattaa yhteiskunnan kaikki kas-
vihuonekaasupaastot, edellyttdd myds hiilineutraa-
liustavoitteen saavuttaminen kaikkien toimialojen,
maakuntien ja kuntien pitkajanteistéd ja konkreettista
tyota.

Liikenteessa on kolme merkittdvaa paastovahennys-
keinoa: kayttévoimien muutokset, suoritteen vahenta-
minen ja kulkumuotosiirtyma. Pitkdmatkaisessa liiken-
teessa naiden vaikutukset ovat erityisen merkittavia,
silla suoritemaarat ovat suuria. Suunnittelualueella
paastojen vahentamista tukevia hankkeita ovat mm.
sahkdlataus- ja kaasuasemien toteuttaminen seka tu-
levaisuuden mahdollinen junaliikenne.

Suunnittelualueen kunnista Rauma, Sastamala ja No-
kia kuuluvat HINKU-verkostoon, jonka jasenet ovat
sitoutuneet tavoittelemaan 80 % paastévahennys-
td vuoteen 2030 mennessa vuoden 2007 tasosta.
HINKU-kunnat ovat sitoutuneet kasvihuonekaasu-
paasténakokulman huomioon ottamiseen kaikessa
merkittdvassd paatdksenteossa, sekd kasvihuone-
kaasupaastojen hillintatoimien aktiiviseen suunnitte-
luun ja toteutukseen. Edelld mainittujen HINKU-kun-
tien lisédksi myds muut suunnittelualueen kunnat ovat
viestineet tahtotilastaan vahentaa alueellaan syntyvia
paastoja. Paastojen vahentadmisen edistymista suun-
nittelualueen kunnissa kuvataan taulukossa 3.

Pirkanmaa on myds maakuntana osa HINKU-verkos-
toa ja HINKU-maakuntana sen tulee vuosittain pai-
vittdd maakunnallinen, vuoteen 2030 tahtadava 80 %
paastovahennyspolku. Myds Satakunnalle on laadittu
oma ilmasto- ja energiastrategia 2030, jossa maakun-
nan ilmoitetaan tavoittelevan muun muassa energia-
viisasta maankayttéa ja rakentamista, paastdjen va-
hentamista seka kiertotalouden edistamista.

Pirkanmaan ja Varsinais-Suomen ELY-keskukset puo-
lestaan kertovat pyrkivansa kehittdmaan ilmasto- ja
kiertotalousty6ta alueillaan yhteistydssa maakunnan
muiden toimijoiden kanssa. Pirkanmaan ELY-kes-
kuksen L-vastuualue pyrkii esimerkiksi edistamaan
kiertotaloutta tiehankkeissa ja Varsinais-Suomen
ELY-keskus kehittdmaan hankkeiden ja kaavoituksen
ilmastovaikutusten arviointia.

Myds Vaylavirasto on vuoden 2022 vastuullisuusra-
portissa ilmoittanut pyrkivansa Yhdistyneiden kansa-
kuntien kestéavan kehityksen tavoitteiden mukaisesti
toimimaan kiireellisesti ilimastomuutosta ja sen vaiku-
tuksia vastaan. Tavoitteen saavuttamiseksi joulukuus-
sa 2023 julkaistua Infrarakentamisen vahahiilisyyden
arviointimenetelmaa (Vaylaviraston ohjeita 43/2023)
on ohjeistettu hyddyntamaan kaikissa Vaylaviraston
suunnitteluhankkeissa, joista laaditaan hankearviointi.
Lisaksi esimerkiksi kiertotaloutta tukevien vahahiilisen
rakentamisen hankintakriteerien sisallyttamista infra-
rakentamisen hankkeisiin pyritdan virastossa edista-
maan.

Taulukko 3. Suunnittelualueen kuntien kokonaispaastdjen vahentyminen vuosina 2007—2021.
HINKU-kunnat on merkitty taulukkoon kirjaimella H.

Kokonaispaastéjen vihenema vuosina 2007 - 2021

Rauma (H) 39 %
Eura 29 %
Sakyla 35 %
Huittinen 18 %
Sastamala (H) 32 %
Nokia (H) 34 %
Tampere 36 %

Kuva 36. Paastovahennystavoitteiden saavuttamiseksi voidaan eraana toimena edistaa kestavia likennemuotoja kuten
kavelya ja pyoOrailya. Kuvassa jalankulun ja pyorailyn vayla Sastamalassa.
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2.9. Maankaytto ja kaavoitus

Satakunnan maakuntakaava

Rauma-Tampere-yhteysvali sijoittuu Satakunnan ja
Pirkanmaan maakuntakaavojen alueelle. Satakun-
nassa on voimassa kolme maakuntakaavaa: Maa-
kuntakaava, Satakunnan vaihemaakuntakaava 1 ja
Satakunnan vaihemaakuntakaava 2. Maakuntakaava
on laadittu koko maakuntaa koskevana kokonaismaa-
kuntakaavana, kasittden kaikki maakunnan kunnat
seka niiden alueiden kayttémuodot. Kaava on yleis-
piirteinen ja maakunnan kehittdmisen painopisteisiin
keskittyva alueiden kayttésuunnitelma. Vaihemaa-
kuntakaava 1 kasittelee maakunnallisesti merkittavia
tuulivoimatuotannon alueita ja niihin liittyvaa ener-
giahuoltoa. Vaihemaakuntakaava 2 sisaltdd mm. au-
rinkoenergian tuotantoa ja terminaalialueita. Lisaksi
siina on taydennetty maakuntakaavassa osoitettuja
aluevarauksia ja paivitetty kokonaismaakuntakaavan
kulttuuriymparistdjen ja maisema-alueiden merkintéja
ja kaupan teemaa.

Satakunnan maakuntakaavojen yhdistelmassa (kuva
37) on merkitty 7 uutta eritasoliittymaa suunnittelu-
osuudelle. Raumalla valtatie 12 on merkitty kaksiajo-
rataiseksi parannettavaksi paatieksi junaradan ete-
ldpuolelta Hakunintieltd Koillisvaylan risteysalueelle
saakka. Koillisvaylan kohdalla on maakuntakaavaan
merkitty uusi tieyhteys, joka kiertdd taajama-aluetta
pohjoiseen kaaren muotoisesti.

Rauman ja Lapin valilla sijaitsee valtatien molemmilla
puolilla useita pienia arvokkaita kallioalueita. Kyseisel-
le valille on merkitty kaavaan matkailun ja virkistyksen
kehittdmisen seka ohjeellisen ulkoilureitin yhteystarve.
Sammallahdenméaen alueella sijaitsee matkailun ke-
hittdmisvyohyke. Rauman taajama-alueen itareunalle
on merkitty paaradan yhteystarve Pori-Rauma-Uusi-
kaupunki. Rauman kaupunkikehittdmisen kohdealue
sijoittuu Lapin taajamatoiminta-alueen itareunalle,
missa valtatien ali kulkee my6s Lapinjoen melonta- ja

vesiretkeilyreitti.

Kuva 37. Satakunnan maakuntakaava keskitettyna suunnittelualueelle.

Maakuntakaavojen yhdistelmassad Euran keskusta-
taajamaan on osoitettu kolme uutta eritasoliittyma3,
kaksi junaradan lansipuolelle ja yksi itapuolelle. Eh-
tamon ja Huittisten valissa valtatien etelapuolella si-
jaitsee Korpilevonmaen tuulivoimaloiden alue. Lisaksi
alueella sijaitsee valtatien molemmilla puolilla useam-
pia pienempia turpeenottoalueita. Yhdistelmakaavas-
sa valtatie 2 valilla Pori-Huittinen-Huhtamo on merkitty
merkittavasti parannettavaksi tieksi. Valtatien 2 yhte-
ysvali Raijala-Huittinen on yhteinen valtatien 12 kans-
sa. Raijalassa Raumantien ja Porintien risteykseen on
osoitettu uusi eritasoliittyma. Lisaksi Huittisissa Tam-
pereentien ja Nokkamaentien risteykseen on osoitettu
uusi eritasoliittyma.

Lisaksi on vireilld Satakunnan maakuntakaava 2050,
jonka laatiminen on kaynnistynyt vuoden 2021 lopul-
la. Voimaan tullessaan kaavan on tarkoitus kumota ai-
emmat kokonais- ja vaihemaakuntakaavat. Alustavan
suunnitelman mukaan kaava etenee ehdotusvaihee-
seen vuonna 2024 ja hyvaksymisvaiheeseen vuosien
2025-2026 aikana. Kaavaan laaditaan kaikki maan-
kayttdbmuodot ja yhdyskuntarakenteen periaatteet ja
kehittamisen kannalta tarpeelliset alueet koko maa-
kunnan alueella. Kaavan laadinnassa kaytetaan 1ahto-
kohtana voimassa olevia maakuntakaavoja ja tarkas-
tellaan nykyisten kaavojen merkint6ja ja maarayksia
uudistuneiden valtakunnallisten alueidenkayttétavoit-
teiden, uusien selvitysten, suunnitelmien ja inventoin-
titietojen pohjalta.




Pirkanmaan maakuntakaava

Pirkanmaalla on voimassa Pirkanmaan maakunta-
kaava 2040 (kuva 39). Maakuntakaava sisaltaa koko
maakunnan yleispiirteisen maankayton suunnitelman.
Kaavassa ratkaistaan valtakunnallisesti, maakunnal-
lisesti ja seudullisesti tarkeat alueiden kayton kysy-
mykset. Erityisind tavoitteina on alueen kilpailukyvyn
vahvistaminen ja yhdyskuntarakenteen vastuullinen
ja kestava kehittaminen. Kaava tuli voimaan vuonna
2017 ja kumosi voimaan tullessaan aiemmat maakun-

takaavat alueelta.

Valtatie kulkee padosin maaseutualueilla, jotka ovat
ensisijaisesti tarkoitettu maa- ja metsatalouden seka
niitd tukevien elinkeinojen kayttéon. Asukaskeskitty-
mat ovat taajamatoimintojen aluetta, joiden ymparilla
on myds kaupallisia palveluja, tyopaikka- seka teol-
lisuus- ja varastoalueita. Tamperetta lahestyttdessa
valtatien ymparistdssa on useampia kasvutaajamien
kehittdmisvydhykkeitd. Suunnittelualueelle on merkitty
yksi uusi eritasoliittyma Kahtalammin kohdalla, lisaksi
maakuntakaavaan on merkitty Kahtalampi-Harjuniitty-
vélille tieliikenteen yhteystarve.

Huittisten ja Tampereen valilld kulkee valtatien poh-
joispuolella lahes katkeamaton alue valtakunnallises-
ti ja/tai maakunnallisesti arvokkaita maisema-alueita.
Roismalan, Sarkolan ja Viikin kohdilla maisemallises-
ti arvokkaat alueet levittaytyvat valtatien molemmille
puolille.

Valtatien 12 molemmilla puolilla sijaitsee useampia
pienehkoja kiviaineshuollon kannalta tarkeita alueita.
Alueiden rajaukset ovat yleispiirteisia ja ne tarkentuvat
paikkakohtaisesti maa-aineslain edellyttamilla tavoilla.

Maakuntakaavassa on merkittynd Roismalan ja Katti-
laisen kohdille viheryhteydet. Ne ovat joko olemassa
olevia tai tavoitteellisia viheryhteyksia, joilla on erityi-
nen merkitys alueellisen virkistysverkoston ja/tai eko-
logisten yhteyksien kannalta.

Kuva 39. Pirkanmaan maakuntakaava keskitettyna suunnittelualueelle.
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Yleis- ja asemakaavoitus

Raumalla yleiskaava 2030 ulottuu koko kunnan alu-
eelle. Kaavalla ohjataan yhdyskuntarakenteen kehitty-
mista, toimintojen yhteensovittamista ja tarkennetaan
alueiden kayttddn kohdistuvia paikallisia intresseja.
Raumalla kaavan avulla pyritddn ohjaamaan mm.
yhdyskuntarakenteen laajenemissuuntia, varaamaan
uusia asuinalueita, turvaamaan kylaalueita seka kehit-
tamaan viher- ja virkistysyhteyksia. Yleiskaava 2030
on oikeusvaikutteinen niilla alueilla, joilla ei ole tar-
kempia voimassa olevia oikeusvaikutteisia osayleis-
kaavoja. Voimassa olevia osayleiskaavoja suunnit-
telualueen laheisyydessa ovat: Rauman keskustan
osayleiskaava (25.8.2003), Keskustan osayleiskaa-
vamuutos ja laajennus (2.3.2005), Vanhan Rauman
osayleiskaava (27.8.2018), Keskustan osayleiskaa-
vamuutos ja laajennus (2.3.2015), Koillinen teolli-
suusalue (10.12.2018) ja Keskustan osayleiskaava
ja Lappi (8.9.1995). Suunnittelualueelle on merkitty
yleiskaavaan kaksi uutta eritasoliittymaa. Valtatien 12
valilld Vahteristo — Lappi on merkittyna osayleiskaa-
van tarve. Rauman ja Lapin keskusta-alueet ovat ase-
makaavoitettuja.

Raumalla suunnittelualueen laheisyydessa on vireilla
kaksi yleiskaavaa, Kolla OYK ja Sammallahdenmaen
OYK. Lisaksi valtatien 12 varrella on vireilld kuusi ase-
makaavaa, joista merkittavimpia yhteysvalihankkeen
kannalta ovat Kairakatu-Metallitie ja 26—-006 Lakari
eteldinen.

Euran keskusta-alueella on voimassa Euran keskus-
tan osayleiskaava (19.4.2016) ja suunnittelualue kul-
kee keskustan lapi, joka on asemakaavoitettu. Suun-
nittelualueelle ei sijoitu ranta-asemakaavoja.

Sakylan kunnan alueella valtatie kulkee Ristolan
osayleiskaavan (24.1.1994) lapi sekd Korpilevon-
(6.6.2022) poh-
joisreunaa pitkin. Sakylan alueella valtatiehen ra-

maen tuulivoimaosayleiskaavan

joittuu Ristolan asemakaava ja sen muutokset.

Tien eteldreunalla Kdylidnjarven pohjoispoukaman
molemmille puolille sijoittuu Paavila-Vinnari ranta-
asemakaava (7.3.1988). Sakylassa on vireilld Ruo-
tanansuon tuulivoimaosayleiskaava. Kaavahanke
mahdollistaisi enintdaan kuuden tuulivoimayksikén ra-
kentamisen Kdylidnjarven ja valtatien 12 pohjoispuo-
lelle.

Huittisissa on voimassa keskustan osayleiskaava
(10.10.2011). Osayleiskaavaan on merkitty keskusta-
alueelle yksi uusi eritasoliittyma. Huittisen keskusta-
alue on paasaantoisesti kokonaan asemakaavoitet-
tua, poikkeuksena Loimijoen etelareunalla sijaitsevat
alueet valtatien molemmilta puolilta. Suunnittelualu-
een laheisyydessa sijaitsee vireilld oleva Huittisten
aurinkovoimalan osayleiskaava.

Sefite
— Suunnittelualue /VE12 |

Sastamalan alueella valtatien ymparistéssa on kolme
osayleiskaavaa. Sastamalan keskusta-alueen lansi-
puolella on Aetsén taajama-alueiden osayleiskaava
(30.8.2002), keskusta-alueella Keskustaajaman ra-
kenneosayleiskaava (28.4.2014) ja Stormissa Stormin
kyldosayleiskaava (19.12.2016). Asemakaavoitettuja
alueita sijaitsee suunnittelualueen vierelld Keskusta-
taajaman rakenneosayleiskaavan alueella Tyrvaalla
ja Roismalassa. Lahin ranta-asemakaava on Kiikka —
Seivalan ranta-asemakaava (27.4.2015) Kokemaen-
joen varrella lahella Kilpijoen aluetta.

Kuva 40. Asemakaavoitetut alueet suunnittelualueella ja sen ymparilla.

Nokian alueella valtatien ymparistdssa on seka yleis-
ettd asemakaavoja (kuva 40). Yleiskaavoista suun-
nittelualueen ymparistéssa on voimassa Nokian kes-
kustataajaman osayleiskaava 2010 (29.11.2004) ja
Nokian ranta-alueiden osayleiskaava (hyvaksytty ko-
konaisuudessaan 1.7.2004). Nokian keskustataaja-
man osayleiskaava ulottuu Pitkdsuon eritasoliittymas-
td Tervasuon asuinalueelle saakka. Ranta-alueiden
osayleiskaavat valtatien 12 1ahistolla sijoittuvat Teerni-
jarven ja Pyhjarven laheisyyteen. Suunnittelualueen
laheisyydessa on kaksi vireillda olevaa asemakaavaa
Nokianvirran sillan etelapuolella.

Suunnittelualueen asemakaavoitetut alueet ovat esi-
tetty kuvassa 40.
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2.10. Haasteet suunnittelualueella

Liikenne

Tyon aikana on tunnistettu useita liikenneturvallisuu-
teen seka palvelutasoon liittyvid haasteita ja puutteita.
Muihin maanteiden paavayliin verrattuna valtatiella 12
korostuu nopeusrajoitukseltaan alle 80 km/h tieosuuk-
sien suuri osuus. Naiden liséksi suunnittelualueella on
yksi kiertoliittyma seka muutamia liikkennevalo-ohjat-
tuja liittymia, jotka heikentavat erityisesti pitkdn mat-
kan liikenteen sujuvuutta. Suunnittelualueen onnet-
tomuustyyppeind korostuvat yksittaisonnettomuudet
(esim. suistumiset) seka riistaeldinonnettomuudet.
Suunnittelualueella on riista-aitoja ainoastaan Sasta-
malan ja Tampereen valilla.

Valtatielld 12 on myds tieteknisia puutteita. Suunnit-
telualue on poikkileikkaukseltaan suurimmalta osin
yksiajoratainen tie, jonka leveys on alle nykyaikaisten
ohjearvojen. Suunnittelualueella on varsin korkea liit-
tymatiheys, joka johtuu muun muassa yksityistie- ja
maatalousliittymien runsaasta maarasta. Pirkanmaan
puolella suunnittelualueen geometria on paikoitellen
haastavaa. Tdma nakyy makisyytena, joka korostuu
erityisesti Sarkolan ja Nokian valisella tieosuudella.
Sarkolan kohdassa maen kaltevuus on jopa 7 %, mika
on Etela-Suomen valtatieverkolla tarkasteltuna merkit-
tava poikkeuskohta.

Kuva 41. Vaihtelevaa geometriaa ja makisyytta Nokialla, Sarkolan liepeilla.

Suunnittelualueella on useita pientareen leveyden
suhteen puutteellisia tieosuuksia. Kapeasta pienta-
reesta ja heikohkosta rinnakkaistieverkosta johtuen
alueella kulkevat jalankulkijat ja pydrailijat ovat kaytan-
ndssa pakotettuja kdyttdmaan valtatien piennaraluetta
kulkemiseen. Suunnittelualueella on runsaasti joukko-
liikenteen pysakkeja, mutta pysakkien varustelussa on
puutteita lahes koko suunnittelualueen osalta.

Ymparisto

Suunnittelualue kulkee useamman tunnistetun viher-
kaytavan lapi. Viherkaytavat yhdistavat luonnon tar-
keitd ydinalueita ja ovat tarkeitd kulkuvaylia alueen
elaimistdlle ydinalueelta toiselle. Todetut viherkayta-
vaalueet on tunnistettu likenneonnettomuuksien kor-
kean riskin tieosuuksiksi, ja ne kulkevat kasi kadessa
riistakeskukselle iimoitettujen liikenneonnettomuustie-
tojen kanssa. Valtatie 12 halkoo neljaa viherkaytavaa
Satakunnan puolella ja kahta Pirkanmaan alueella.

Jatkosuunnittelussa tulee huomioida muun muassa
riistaelainten entista turvallisempi liikkuminen, pohja-
vesialueiden suojelu, seka valtakunnalliset ja maakun-
nalliset maisema-alueet, jotka sijaitsevat suunnittelu-
alueen valittdomassa laheisyydessa.




3. Toimintaymparisto ja elinkeinoelama

suunnittelualueella

3.1. Elinkeinoelaman ja
tyossakaynnin nykytila

Vaesto ja tyomatkaliikenne

Suunnittelualueella asutus keskittyy taajamiin, joista
merkittavimpia ovat lannesta itdan lueteltuna Rauma,
Rauman Lappi, Eura, Huittinen, Vammala ja Nokia
(kuva 42). Tien ymparistdssa on lahes koko matkal-
la ainakin hieman asutusta. Ainoa merkittava yhtenai-
nen asumaton alue sijoittuu Kéylidnjarven ja Huittisten
Raijalan valiselle osuudelle. Kahden kilometrin sateel-
I1a suunnittelualueesta asuu noin 135 000 henkil6a ja
viiden kilometrin sateelld noin 270 000 henkil6a.

Tyématkaliikennettd arvioitiin Tilastokeskuksen pen-
deldintiaineiston avulla. Aineistossa on kuvattu, mo-
nellako kunnassa X asuvalla henkil6lla on tydpaikka
kunnassa Y. Aineistossa esitetyt luvut eivat tarkoita,
ettd kaikki nama henkilot valttdmatta liikkuisivat mai-
nittujen kuntien valia I&hes paivittdin (mm. etatyon ta-
kia), tai ettd he kayttaisivat nimenomaisesti valtatieta
12 liikkuessaan. Esimerkiksi Sastamalaan kuuluvien
Mouhijarven, Kiikoisten ja Suodenniemen suunnalta

Tampereelle ja Nokialle liikutaan yleensa valtatieta 11
(Tampere—Pori) pitkin.

Huomionarvoista on, ettd koko suunnittelualueel-
la merkittava osa liikenteesta on jotakin muuta kuin
tydmatkaliikennettd. Taman voi paatella siita, etta
pendeldintiaineiston (kuva 43) mukaiset tydmatkojen
enimmaismaarat ovat selvasti pienempia kuin monet
valtatien 12 eri osuuksien liikennemaarat.
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Kuva 42. Suunnittelualueen vaeston keskittymat karttakuvana. Kuva 43. Suunnittelualueella tapahtuvaa pendeléintilikennetta yksinkertaistettuna karttakuvana.
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Tyopaikat ja teollisuus

Palveluala on merkittavin tydllistaja useimmilla suun-
nittelualueen postinumeroalueilla (kuva 44). Tilas-
tokeskuksen Paavo-postinumeroaineistossa on 62
postinumeroaluetta, jotka sijaitsevat kokonaan tai osit-
tain viiden kilometrin sateella valtatiestd 12. Naista:

+ 36 alueella (58 %) suurin toimiala on palvelut (TOL-
luokat G-U)

+ 18 alueella (29 %) suurin toimiala on jalostus ja teolli-
suus (TOL-luokat B—F)

+ 6 alueella (10 %) suurin toimiala on alkutuotanto
(TOL-luokka A)

+ Kahdella alueella on joko useita yhta merkittavia
toimialoja, tai niin vahan tyépaikkoja, ettd jakaumaa
ei ole kerrottu.
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Kun tarkastellaan TOL-luokkia tarkemmin, havaitaan,
ettd suunnittelualueen laheisilla postinumeroalueilla
selkeasti tyollistavin yksittdinen toimiala on teollisuus
(TOL-luokka C). Lahes neljasosa naiden alueiden
tydpaikoista on teollisuuden tydpaikkoja. Suunnitte-
lualueen teollisuustuotanto painottuu alueen paate-
pisteisiin. Valtatien 12 |aheisyydessa on kuitenkin eri-
tyisesti taajamien kohdalla useita tuotantolaitoksia ja
teollisuuden toimipaikkoja. Kolme suurinta alaa — teol-
lisuus, terveys- ja sosiaalipalvelut sekd kaupan ala —
kattavat jo 55 % suunnittelualueen ty6paikoista.

Muita tyollistavid aloja alueella ovat mm. rakentami-
nen, koulutus, kuljetus ja varastointi sekd hallinnolli-
nen toiminta. Maatalous on monilla alueilla tydllistavin
ala, mutta se tydllistdd kokonaisuutena melko pienen
maaran vakea.
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Kuva 44. Suunnittelualueen merkittavimmat tyoéllistajat TOL-luokiteltuina.

Elintarviketeollisuus

Elintarviketeollisuus on merkittdva toimiala suunnitte-
lualueella. 6,5 % Suomen elintarviketeollisuuden ty6-
paikoista sijaitsee Rauman, Euran, Sakylan, Kokema-
en, Huittisten, Sastamalan ja Nokian kuntien alueella,
kun kaikista Suomen ty6paikoista 2,1 % sijaitsee nais-
sa kunnissa. Alueella on erityisen suuri rooli Suomen
lihantuotannon ja -jalostuksen, sokerin tuotannon
ja kasvisvalmisteiden tuotannon kannalta (kuva 45).
Maatalouden merkitys alueelle ndkyy puolestaan sel-
keasti mm. Huittisissa, jossa valtatien 12 varrella on
laajoja peltoaukeita.
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Matkailu

Koko suunnittelualueella on laajasti erilaisia matkailu-
kohteita. Eniten kohteita on Raumalla ja Tampereella,
ja kohteiden vierailijamaarat voivat olla hyvin suuria.
Esimerkiksi Vanhan Rauman alueella on arvioitu kay-
neen yli 200 000 vierailijaa vuosittain (Rauman kau-
punki 2021). Monet suunnittelualueen matkailukohteet
ovat luonto- tai eldmysmatkailuun liittyvia, jolloin yhte-
ydet valtatien 12 kautta ovat kohteille tarkeita. Toisaal-
ta suunnittelun aikana jarjestetyssa seminaarissa to-
dettiin, ettd monien matkailukohteiden saavutettavuus
on heikko, mikali henkildéautoa ei ole kaytettavissa.
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Kuva 45. Teollisuuslaitoksia suunnittelualueella sekd Satakunnan ja Pirkanmaan maakuntien alueella.
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3.2. Satakunnan ja Pirkanmaan elinkeinoelaman toimintaympariston

tulevaisuus

Toimintaympariston muutoksia tarkasteltiin yhteistyds-
sa alueen toimijoiden kanssa seka asiantuntijatyona.
Selvityksen aikana jarjestettiin seminaari jonka sidos-
ryhmatydpajassa kartoitettiin alueen yksityisen ja jul-
kisen sektorin toimijoilta ndkemyksia vaikutusalueen
toimintaympariston muutosilmidista. [Imiét on jaettu
kuvassa 46 poliittisiin, taloudellisiin, sosiaalisiin, tek-
nologisiin seka ekologisiin tekijoihin.

Kaksi merkittavinta alueen toimijoiden esiin nostamaa
kokonaisuutta ovat vihrean siirtyman investointien vai-
kutukset seka uusi geopoliittinen tilanne. Nama kaksi
suurta muutosvoimaa voimistavat yhdessa alueen ke-
hityspotentiaalia.

Vihrea siirtyma seka vastuullisuus- ja ilmastotavoit-
teet luovat merkittavan potentiaalin kestavan teollisuu-
den kasvulle ja investoinneille Suomessa. Lantinen
Suomi on hyvin potentiaalista seutua bio- ja kierto-
talouden hankkeille sekd tuulivoiman tuotannolle.
Suunnittelualueelle ollaan toteuttamassa useita tuu-
livoimahankkeita. Tuulivoimapuistot voivat houkutella
my0s aurinkovoimainvestointeja, silla tuulivoimaloiden
yhteydessa rakennetaan myos tarvittava sahkdinfra-
struktuuri. Uusiutuvan sahkon tuotanto voi edelleen
houkutella sdhkointensiivista teollisuutta alueelle (ku-
va 47).

Lantisten yhteyksien vahvistamisen tarve nahtiin tar-
keana muuttuneessa geopoliittisessa tilanteessa. Alu-
een toimijoilla on intressind vahvistaa elinkeinoela-
man toimintaedellyksia ja kehittda logistisia yhteyksia.
Tasta esimerkkina on Rauman ja Nokian kaupunkien,
Rauman ja Tampereen kauppakamarin, Rauman Sa-
tama Oyn sekad Verte Oyn tekema yhteistydsopimus
elinvoiman ja elinkeinoelaman toimintaedellytysten
yhteisestd kehittdmisestd. Tdma voi konkretisoitua
mm. Rauman sataman kasvuna.

Vihrea siirtyma ja
paastovahennystavoitteet

IImastonmuutoksen seurauksena
yleistyvat aarisaailmiot

Bio- ja kiertotalouden
kasvu

Vetytalouden
kasvu

Biodiversiteetin painoar-
von kasvu infrahankkeissa

" Liikenteen sahkdistyminen:
latausverkoston kehittamisen
tarve
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Kuva 46. PESTE-analyysi pohjautuen seminaaripaivan tuotoksiin ja havaintoihin.
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Kuva 47. Toimintaymparistdn muutosvoimia ja muutamia suurimpia suunnitteilla olevia investointeja suunnittelualueella.
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3.3. Kuljetusten ja tyossakayntilikenteen kehittymisen arviointi

Seminaaripaivan tydpajan yhteydessa toimintaympa-
ristdon tunnistetuista muutoksista johdettiin tekijoita,
joiden arvioidaan vaikuttavan alueen kuljetuksiin seka
tyossakayntilikenteeseen. Tekijoiden tasmallisia vai-
kutuksia on mahdotonta arvioida, mutta vaikutuksen
suunta, vaikutuksen suuruusluokka seka vaikutuksen
todennakoisyys voidaan maarittda asiantuntemuk-
seen ja historiatietoihin perustuen. Alueen toimijoiden
kanssa tunnistettiin yli 20 kuljetuksiin tai henkildautoi-
luun vaikuttavaa tekijaa.

Ensimmaisena tekijoista arvioitiin vaikutuksen suuntaa
eli vahentaako vai kasvattaako tekija kuljetusmaaria.
Taman jalkeen arvioitiin, onko vaikutuksen suuruus-
luokka neutraali, kohtuullinen vai merkittava. Lisaksi
arvioitiin toteutumisen todennakoisyytta. Naiden kol-
men yhteisvaikutus maaritti, kuinka merkittavaksi kul-
jetuksiin vaikuttava tekija arvioidaan. Kuljetuksiin vai-
kuttavien tekijoiden analyysi on esitetty taulukossa 4.

Kuva 48. Tyhjia perévaunuja valtatien 12 levahdysalueella.

Valtatien 12 suunnittelualueen molemmissa paissa
sijaitsee merkittavaa teollisuutta. Alueen investoinnit
uusiutuvaan energiaan ja bio- ja kiertotalouteen ovat
omiaan houkuttelemaan korkeamman jalostusasteen
tuotantoa. Tdma ilmié yhdessa kaupungistumiskehi-
tyksen kanssa lisdnnee taloudellista toimeliaisuutta
alueella, joka on omiaan kasvattamaan kuljetussuo-
ritetta.

Toisaalta Nokialle ollaan suunnittelmassa sisdmaan
satamaa, joka siirtaisi kymmenia raskaita ajoneuvo-
ja vuorokaudessa valtatieltd 12 junakuljetuksiin. Myos
metsateollisuuden tulevaisuus vaikuttaa valtatien
kayttéon. Kaikki muutostekijat huomioiden kuljetus-
maarat tulevat todennakoisesti kasvamaan valtatiella
12.

Samaa tarkastelutapaa hyddynnettiin arvioidessa
tyossakayntilikenteen vaikutuksia (taulukko 5). Hen-
kildautoiluun perustuvaa tyéssakayntilikennetta lisaa-
via tekijoitd ovat mm. sote-palveluiden keskittyminen,
likenteen sahkdistyminen, kaksoiskuntalaisuus, Tam-
pereen seudun kasvu, joukkolilkkenteen heikkenemi-
nen ja kehittyva kayttdvoimainfrastruktuuri. Vaiku-
tuksiltaan suurimpia ovat Tampereen seudun kasvu,
likenteen sahkoistyminen ja sote-palvelujen keskitty-
minen.

Vastaavasti henkildautoliikennettd vahentavia tekijoita
ovat kaupungistuminen, etatyot, sahkoiset terveyspal-
velut ja Iahijuna- ja taajamajunaliikenne. Pitkdmatkai-
sen ja seutujoukkoliikenteen palvelutaso tulee pitkalti
maarittdmaan, miten kay henkildautoliikenteen koko-
naismaarille. Tunnistetut muutostekijat huomioiden
henkildautoliikenteen kokonaismaarassa ei tapahdu
suuria muutoksia.
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Taulukko 4. Kuljetusmaariin vaikuttavien tekijéiden arviointia.

Kuljetuksiin vaikuttava tekija

Taloudellisen toimeliaisuuden kasvu

Vaikutuksen

suunta

Arvioitu toteutumisen
todenndkoisyys

Arvioitu vaikutuksen

merkitys Perustelut

Talouden kehitys on yksi tarkeimmista kuljetusten maaraan vaikuttavista tekijdista. Arvion mukaan

. o . Enemman Rauman ja Tampereen valilla on hyvin todennakdista, etta teolliset investoinnit yleistyvat ja kuljetus-
suunnittelualueella uusien investoin- . . - s oL . ) : .
. s kuljetuksia maarat kasvavat geopoliittisten muutosten, vihrean siirtyman ja kaupungistumiskehityksen seurauk-
tien myota o b A . »
sena. Investoinnit painottuvat vetytalouden ja bio- ja kiertotalouden yrityksiin.
Tampereen seudulla kaupan toimi- E R Seurausta Tampereen seudun voimakkaasta vaestdnkasvusta, mika ohjaa asutusta ja tata kautta
o e . . nemman N L L SN : - o
pisteiden levittdytyminen laajemmal- . : myo6s kaupan toimintoja Nokian ja Yl6jarven suuntaan. Lisaa kuljetuksia myds valtion tieverkolla,
kuljetuksia - e o . A
le alueelle kun lahetyksia toimitetaan keskusvarastoilta ja tehtailta kaupan toimipisteisiin.
Sataedun logistiikka-alan uusi koulu- Enemman . Koulutus voi lisata jonkin verran liikkennetta valtatielld 12, mutta vaikutus jaa suhteellisen pieneksi ja
e . . Kohtuullinen : . ) -
tuskeskus Huittisissa kuljetuksia painottuu opiskeluajankohtiin.
Enemman Vihrean siirtyman investointeja on painottumassa lansirannikon tuntumaan. Investointien ymparille
Lantisen teollisuusvythykkeen kasvu ; . muodostuu alihankintaketjuja ympari Suomen, joten on todennakdista, ettd nama toimitusverkostot
kuljetuksia Do . : R -
lisdavat kuljetuksia my0s valtatiella 12.
Nykyinen metsateollisuus perustuu suurten volyymien kuljettamiseen, ja Rauman satama on tarkea
N . . Vahemman N . metsateollisuuden satama. Alan tulevaisuuteen vaikuttavat EU-saantely, hakkuiden maara ja alan
Metsateollisuuden tulevaisuus . : Epatodennakoéinen . ; N : . e ) N N
kuljetuksia tuoteportfolion kehitys. Metsateollisuus on Suomen teollisuuden tarkea kivijalka, joten epatodenna-
koista, etta alan kuljetukset vahenevat - niiden profiili voi toki muuttua kohti erityyppisia biotuotteita.
Kaytannossa kaikki runkoliikennettd operoivat kuljetusyritykset ottavat kayttdon 34,5 metrista ja
; . Vahemman . paikoin painavampaa kalustoa. Tdma on vahentanyt kuljetusmaarid, kun yksittaiselld yhdistelmalla
HCT-kaluston yleistyminen . ; Kohtuullinen . . Do e . ! . : T
kuljetuksia voidaan korvata useampi puoliperdvaunu. Kehitystad on kuitenkin tapahtunut jo vuosien ajan, joten
todennakdisesti iso osa kalustopoolista koostuu jo pidemmistd yhdistelmista.
Toteutuessaan sisamaan satama siirtaisi merkittavasti tiekuljetuksia rautateille Rauman ja Noki-
. N an valilla. Sisdmaan satamalle etsitaan parhaillaan paikkaa ja alueen toimijoilla on vahva tahtotila
. i . Vahemman Melko s . - . : . . L )
Nokian sisdmaan sataman kehitys kulietuksia todennakainen edistaa konseptia. Myos kuljetusasiakkaat ja -operaattorit ovat olleet hyvin kiinnostuneita palvelus-
J ta. Yksittainen pendelijuna korvaisi 20-30 pitkdmatkaista kuorma-autokuljetusta Rauman ja Nokian
valilla.
Kehitys ohjaa logistiikkayrityksia tehostamaan toimintaansa ja ottamaan kdyttéon vaihtoehtoisia
Tiukentuvat ymparisténormit ja ra- Vahemman . kayttévoimia. Kuljetusasiakkaat pyrkivat valitsemaan mahdollisimman vahapaastoisia kuljetusratkai-
I ) . : Kohtuullinen ; o . - - . : : !
portointivaatimukset kuljetuksia suja, kun ns. scope 3 -raportoinnin vaatimukset kiristyvat. Valtaosa tiekuljetuksista tapahtuu kuiten-
kin jatkossakin, silla niille ei ole vaihtoehtoa.
Vahemman . bl s Voi vahentaa kuljetuksia jonkin verran, kun varaosia ja komponentteja voidaan tulostaa tuotantolai-
3D-tulostus . : Neutraali Melko todennakdinen N . o ) . L
kuljetuksia tosten yhteydessa. Vaikutuksen arvioidaan olevan kuitenkin verrattain pieni.
Vahemman Vaylanpidon rahoituksen niukkuus ja korkea inflaatio johtavat todennakdisesti siihen, etta vaylaver-
Tiestdn kunnon heikkeneminen kulietuksia Neutraali kon kunto heikkenee. Tama ei kuitenkaan vahenna kuljetuksia, silla kuljetukset on joka tapauksessa

jarjestettava. Kohonneet liilkenndinnin kustannukset siirtyvat yrityksille.




32

Taulukko 5. Henkildautolla tapahtuvaan tydssakayntiliikenteeseen vaikuttavien tekijdiden arviointia.

Tyossakayntiin vaikuttava tekija

Sote-palveluiden keskittyminen

Vaikutuksen
suunta

Enemman
henkiloautoliikennetta

Arvioitu vaikutuksen
merkitys

Kohtuullinen

Sahkodistymisen myoéta autoilun kus-
tannusten alentuminen

Enemman
henkiloautoliikennetta

Kohtuullinen

Kaksoiskuntalaisuus

Enemman
henkiloautoliikennetta

Kohtuullinen

Tampereen seudun kasvu

Enemman
henkildautoliikennetta

Joukkoliikenteen heikkeneminen

Enemman
henkildautoliikennetta

Uudet investoinnit ja tydpaikat

Enemman
henkildautoliikennetta

Kohtuullinen

Riittava lataus- ja jakeluinfra

Enemman
henkildautoliikennetta

Kohtuullinen

Kaupungistuminen

Vahemman
henkiléautoliikennetta

Etatyd vahentaa viikottaisia matkoja

Vahemman
henkildautoliikennetta

Kohtuullinen

Sahkoiset terveyspalvelut

Vahemman
henkiléautoliikennetta

Kohtuullinen

Lahijuna- ja taajamajunaliikenne

Vahemman
henkilbautoliikennetta

Arvioitu toteutumisen

todenndkoisyys

Melko todennakoinen

Melko todennakdinen

Melko todennakoinen

Melko todennakoinen

Perustelut

Sote-palvelut ovat keskittymassa suurempiin kaupunkikeskuksiin ja pienempia toimipaikkoja kar-
sitaan. Tama kehitys lisaa liikkkumisen kysyntaa kotien ja sote-palvelujen valilla. Kyse on kuitenkin
kohtuullisesta maarasta liikkennetta.

Sahkoéautoilun edullisemmat energiakustannukset voivat kasvattaa entisestaan henkildéautoilun suo-
siota, mika toteutuessaan madaltaa kynnysta liikkumiselle ja voi vahentaa joukkoliikenteen houkut-
televuutta.

Monipaikkaisuuden yleistyessa ihmisilla voi olla kaksi kotia tai kodin lisaksi vapaa-ajan asunto. Nai-
den valilla ei kuitenkaan liikuta saannoéllisesti, vaan matkat ovat pidempia ja tapahtuvat harvemmin.

Tampereen seudun kasvu on ollut viime vuosina Suomen nopeinta. Kasvavalla kaupunkiseudulla
vaestdpaineen purku tapahtuu osin ymparyskuntiin, mika tarkoittaa mm. Nokian kaltaisten kuntien
kasvua. Vaesto tuo mukanaan monipuolista likennekysyntaa, mika lisaa henkildautoliikennetta
valtatien 12 itdpaassa.

Pitkdmatkaisen linja-autoliikenteen palvelutaso on heikentynyt ja heikentymassa, mika kasvattaa
henkildauton kayttda. Toisaalta junaliikenteessa palvelutaso voi jopa parantua.

Uudet investoinnit lisdavat tydmatkaliikennetta, mutta tydmatkaliikenne painottuu erityisesti inves-
tointien 1&hietaisyydelle.

Vaihtoehtoisten kayttdvoimien infran maara ja laatu vaikuttaa mm. matkailukysynnan suuntautumi-
seen. Laadukas kayttdévoimatarjonta voi siis edesauttaa valtatielle 12 suuntautuvaa liikennetta.

Kaupungistumisen myota henkildautoliikenne keskittyy kaupunkien ymparistéon ja valtateiden
liikenne voi jopa vahentya. Toisaalta kaupunkiseudut ovat aktiivisesti vuorovaikutuksessa, joten
pitkdmatkaista liikennetta niiden valilla on silti.

Etatyd vahentaa saanndllistd pendeldintia. Mikali matka kuitenkin tehdaan, se voi olla pitka.
Liikennesuorite voi siis jopa kasvaa, vaikkakin henkildéautoliikenteen maara vahentya.

Sahkoiset terveyspalvelut ovat yleistymassa, mika voi vahentaa jonkin verran liikkennesuoritetta
diagnoosivaiheeseen ja tarkastuskaynteihin liittyvien matkojen vahentyessa.

Melko todennakoinen

Alueen kunnat etsivat aktiivisesti keinoja kasvattaa junaliikennettd kaupunkiseuduilla ja niiden
valilla. Toteutessaan liikenteen lisdys vahentaa merkittavasti henkildautoliikennettd. Junaliikenne on
kuitenkin vaikeaa saada kannattavaksi, ja se vaatii riittdvan kayttajavolyymin.
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4. \Valtatien 12 tavoitetila valilla

Rauma - Tampere

4 .1. Periaatteet tavoitetilan
muodostamiseen

Paavaylaasetus

Yhteysvalin suunnittelualue Rauma - Tampere
kuuluu kokonaisuudessaan paavaylaasetuksen (LVM
933/2018) mukaiseen luokkaan |. Pdavaylaasetukses-
sa maaritetdan maantie- ja rautatieverkon paavaylat
ja niille asetettavat palvelutasotavoitteet. Asetuksessa

kerrotaan luokan | paavaylan tavoitteista seuraavasti:

"Tason | pdévaylillé tienpitdjdn on turvattava pitkdmatkaisen liiken-
teen hyvé ja tasainen matkanopeus. Nopeusrajoituksen on oltava
véhintaén 80 km/h. Moottoriteilld nopeusrajoituksen on oltava 120
km/h. Tason | p&évéylillé on oltava turvallisia ohitusmahdollisuuk-
sia séénndllisin vélein. Tason | p&avaylilld liittymien maérén on
oltava rajoitettua. Liittymien on oltava sellaisia, etté ne eivét mer-
kittévésti haittaa pddsuunnan likennetta.”

"Tienpitéja voi poiketa 2 ja 3 momentin mukaan edellytettavés-
td nopeusrajoituksen vdhimmaistasosta likenneturvallisuuteen,
ympadrist66n ja maankdyttdon liittyvien syiden takia, jos paikalliset
olosuhteet sité vaativat. Tienpitdjan on kuitenkin p&étosté tehdes-
séén huomioitava pitkdnmatkaisen likenteen mahdollisimman en-
nakoitavan ja tasaisen matkanopeuden turvaaminen maanteiden
paavaylilla.”

“Erityisesti kaupunkialueilla tienpitdjdn on sovitettava nopeusra-
joitukset ja liikennealueiden ratkaisut paikallisiin olosuhteisiin ja
kaupunkien maankaytt66n. Néillé alueilla tienpitdjd voi poiketa 2
ja 3 momentin mukaan edellytettévista nopeusrajoituksen véhim-
méistasoista siten kun 4 momentissa séédetéén.”

Valtakunnallinen liikennejarjes-
telmasuunnitelma Liikenne 12

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma Lii-
kenne 12 pitdad sisalldadn analyysin liikennejarjestel-
man nykytilasta sekad toimintaymparistésta. Suunni-
telmassa asetetaan liikennejarjestelmasuunnitelmaa
koskevat tavoitteet seka liikennejarjestelman kehit-
tdmisen visio vuoteen 2050 asti. Lilkkenne 12 asettaa
valtatien 12 kehittamiselle strategisia linjauksia, joiden
pohjalta laadittavalla toimenpideohjelmalla pyritaan
saavuttamaan asetetut tavoitteet saavutettavuudelle,
kestavyydelle ja tehokkuudelle:

Saavutettavuus

» Kehitetaan elinkeinoelaman ja tydéssakaynnin kannal-
ta merkittavia yhteyksid maakuntakeskusten valilla ja
yhteyksia Helsinkiin ja Helsingista muualle Suomeen.

* Varmistetaan, etta eri alueet ovat saavutettavissa
kohtuullisessa ajassa jollain kulkumuodolla tai niiden
yhdistelmalla.

» Kaikkien vaestoryhmien ja yritysten tyytyvaisyys

likennejarjestelmaan paranee.

Kestavyys

» Kavelyn ja pyorailyn ja muiden kestavien liikkkumis-
muotojen osuus kasvaa.

Tehokkuus

* Nykyisen liikenneverkon hyddyntaminen maksimoi-
daan ja puutteiden korjaamiseksi toteutetaan tehok-

kaimpia ja vaikuttavimpia toimenpiteita.

TEN-T-verkko

Suunnittelualue kuuluu kokonaisuudessaan Euroo-
pan laajuisen TEN-T kattavaan verkkoon. Verkon
tavoitevuodeksi on maaritetty vuosi 2050. Euroopan
laajuisen TEN-T-liikenneverkon tavoitteena on luoda
turvallinen ja kestava liikennejarjestelma koko Euroo-
pan Unionin alueelle. TEN-T-verkon tarkoituksena on
edistaa tavaroiden ja ihmisten saumatonta lilkkkumista.
TEN-T-verkon alueella pyritddn parantamaan liiken-
neturvallisuutta, liikkenteen palvelutasoa ja liikenteen
telemaattisia jarjestelmia. Mikali vuonna 2022 esitet-
ty TEN-T-asetusehdotus tulee muuttumattomana voi-
maan, valtatielle maaraytyvat erilliset tavoitteet muun
muassa levahdysalueille seka liikkeessapunnitusjar-
jestelmalle.

Paateiden kehittamisperiaatteet
ja tulevaisuuden tarpeet

Paateiden kehittdmisen periaatteet ja tulevaisuuden
tarpeet maarittavat valtakunnallisesti yhtenaiset ta-
voitteet ja kehittdmisperiaatteet paateiden suunnitte-
luun. Paateiden kehittdmisen paamaaraksi on ase-
tettu yleistavoitteet, jotka ovat toimivuus, turvallisuus,
taloudellinen kestavyys, ymparistéllinen kestavyys
seka sosiaalinen kestavyys. Paateille on maaritelty
palvelutasotavoitteet, joilla varmistetaan, ettd paateil-
13 toteutetaan vain yhteiskuntataloudellisesti kannatta-
via investointeja. Palvelutasotavoitteissa maaritellaan
tienpidon, kayttajan, turvallisuuden ja ymparistdn na-
kdékulmat.

Satakunnan
liilkennejarjestelmasuunnitelma
2040

Satakunnan liikennejarjestelmasuunnitelmassa on
nelja paatavoitetta: saavutettavuus, kilpailukyky, kes-
tavyys ja turvallisuus. Yhteysvalialueella on nostettu
esille seuraavia kehittamisteemoja ja -toimenpiteita:
Rauma-Kokemaki-henkildjunien ostoliikenteen kayn-
nistdminen, maanteiden ja katuverkostojen kehitta-
mistoimet, joukkoliikenteen parantaminen, vahahiiliset
likenneratkaisut ilmastovaikutusten vahentadmiseen
seka kavely-, pyoraily- ja turvallisuusratkaisujen edis-
tdminen.

Pirkanmaan
liilkennejarjestelmasuunnitelma
2045

Pirkanmaan liikennejarjestelmasuunnitelmassa on
visioitu Pirkanmaan liikenteen olevan valkysti kesta-
vaa ja sitd pyritdan toteuttamaan toimenpiteilld, jot-
ka ovat ekologisesti, sosiaalisesti ja taloudellisesti
kestavia. Toimenpiteet kohdistuvat maakunnallisesti
joukkoliikennejarjestelmaan, kestavaan liikkkumiseen,
digitalisointiin ja suunnittelutydhon. Aluekohtaisesti
toimenpiteet kohdistuvat lahiliikennekeskuksiin ja seu-
tukeskuksiin. Lisaksi toimenpiteissa huomioidaan kau-
siluontoisen liikkenteen tarpeita, mm. matkailun osalta.
Valtatie 12 on merkitty valtakunnallisesti merkittavaksi
tieosuudeksi liikennejarjestelmasuunnitelmaan.
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4.2. Valtatien 12 tavoitetila
yhteysvaleittain

Valtatie 12 on suunnittelujaksolla liikenne- ja viestinta-
ministeridon asetuksen mukainen maanteiden paavayla
(luokka ). Tama osaltaan asettaa standardin valtatien
12 tavoitetilalle, silla paavaylaasetuksen tavoitteena
on muun muassa vahintaan 80 km/h nopeusrajoitus,
jonka lisaksi tienpitdjan on turvattava alueelliset olo-
suhteet huomioon ottaen pitkdmatkaiselle liikenteelle
mahdollisimman tasainen matkanopeus. Valtatien 12
tavoitetilan osalta erilaisia nakdkulmia on tarkasteltu
aina Eurooppa-tason tavoitteista alkaen. Tavoitetilaan
vaikuttaa laaja maara erilaisia tavoitteita, asetuksia
ja suunnitelmia. Naistd korkeimman tason tavoitteita
ovat EU-alueen yhteiset tavoitteet, muun muassa Eu-
roopan laajuisen likenneverkon osalta (TEN-T). Valta-
tie 12 kuuluu TEN-T kattavaan tieverkkoon, jonka ta-
voitevuosi on 2050. Toisaalta tavoitetilan asetannassa
on huomioitu myds valtakunnallisesti, maakunnalli-
sesti ja paikallisesti merkittavia tavoitteita.

Osana valtatien 12 tavoitetilan maarittamista yhte-
ysvalille on luotu vayldhankkeiden suunnitteluperus-
teet, jotka ohjaavat erityisesti seuraavia suunnitte-
luvaiheita. Suunnitteluperusteissa on esitetty muun
muassa hankkeen Iahtdkohdat ja tavoitteet. Rauman
ja Tampereen valiselle yhteysvalille ensisijaisia ta-
voitteita on maaritetty seuraaville kokonaisuuksille:

+ pitkdmatkainen henkildliikenne

+ pitkdmatkainen tavaraliikenne

* henkildvahinkoon johtavat onnettomuudet
+ liilkennekuolemat

* luonnonymparisto

* pohjavedet

* maankaytto.

Edella esitettyjen tavoitteiden lisdksi on maaritetty
myOs muutamia toissijaisia mittareita, jotka liittyvat
muun muassa jalankulkuun ja pyorailyyn, joukkoliiken-
teeseen seka meluun.

Valtatien 12 liikennemaarat vaihtelevat varsin paljon
sijainnin mukaan. Talla on my6s merkittava vaikutus
koko valtatien tavoitetilaan, silla jareimmat liikenne-
jarjestelyt painottuvat Rauman ja Nokian Idhiseuduil-
le. Lisaksi Huittisten kohdassa liikennemaarat ovat
ennustetilanteessa varsin korkeat ja ne edellyttavat
osaltaan liikennejarjestelyiden muutosta tulevaisuu-
den tavoitetilaa silmalla pitden. Toisaalta esimerkiksi
Euran ja Raijalan valinen tieosuus on jo nykytilassa
tavoitetilaa vastaava tieosuus.

Yhteysvalikohtainen tavoitetila valtatielle 12 on esitet-
ty kuvassa 50 seka taulukossa 6.

EVEF

Kuva 49. Raumalla niin kutsuttu Sairaalan risteys ohjaa liikkennettd sekd Rauman keskustaan etta valtatien 12 alkupisteeseen, Rauman satamaan.

IEEN
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Tavoitetila 2050

Valtatien 12 hyva palvelutaso mahdollistetaan
kehittamalla tien ohitusmahdollisuuksia seka
lisdamalla eritasoliittymia.

Liikenneturvallisuutta parannetaan vahentamalla
tasoliittymien maaraa, lisaamalla riista-aitoja seké
toteuttamalla tievalaistusta.

Elinkeinoelaman kuljetusten sujuvuus turvataan
koko yhteysvalilla.

Tausta-alneistot
- Destian omat alneistot 0 5 10 km

- Waylaviraston avoin data T —

Taustakartta:
hMaanmittauslaitoksen avain data 2024

e DESTIA

5, CORLAR COMPART

Kuva 50. Valtatien 12 tavoitetila suunnittelualueella yhteysvaleittain.

Valtatien 12 tavoitetila

Nykytilan kaltaisena sailyvat

s Yksiajoratainen,
141 kalstaa

E 2+2 kaistaa, keskikaide

2 Mykyiset eritasoliithymat

Yhteysvalien paatepisteet

-

avoltetila

2+2 kaistaa, keskikaide

2+ kaistaa, keskikaide,
ahituskaistan suunta vaihtelee

— 2+1 kaistaa, keskikalde,
Ets toreuteraan kokonaan uutena

41 kaistaa, keskikaide,
nykyisten chituskaistojen parantaminen

@ LUudet eritaseliittymat
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Yhteysvali

Taulukko 6. Valtatien 12 tavoitetila yhteysvaleittain.

1. Rauman
satamatie

2. Rauman
kaupunkialue

3. Rauma -
Eura

4. Euran
taajama-alue

5. Eura -
Raijala

6. Raijala -

Huittinen

7. Huittisten
taajama-alue

8. Huittinen -
Sastamala

9. Sastamala -
Kahtalammi

10. Kahtalammi -
Pitkaniemi

Tiejakso . . i . .
FARERY FARERY / i\ JARERY / i\ FARERY / i\ / i\ VAR
Kaupunkijakso Kaupunkijakso Seudullinen jakso Kaupunkijakso Maaseutujakso Seudullinen jakso Kaupunkijakso Seudullinen jakso Seudullinen jakso Seudullinen jakso
— e e e — e
Yksiajoratainen tie Nelikaistatie Yksiajoratainen tie | Yksiajoratainen tie | Yksiajoratainen tie Nelikaistatie Yksiajoratainen tie | Yksiajoratainen tie | Yksiajoratainen tie Nelikaistatie
(ohituskaistoja) (ohituskaistoja) (ohituskaistoja)
S . Esitetty kahta uutta Esﬁgtty ny‘kylsen Esitetty kolmea uutta | Jatkuva ohituskaistatie
Huomioita tietyypista . L ohituskaistan X . )
ohituskaistajaksoa - P ohituskaistaa Sarkola - Kahtalammi
taydentamista
Nopeustaso @ @ @ @ @ @
(pistemaiset kohteet)
50 km/h 60 - 80 km/h 100 km/h 80 km/h 100 km/h 100 km/h 80 km/h 100 km/h 100 km/h 80 - 100 km/h
(80 km/h) (80 km/h) (80 km/h) (80 km/h)
/d ' A /d ' /d ' Y /d ' Y /d ' Y /d ' Y
Ensisijainen =-], =] -], == -], == (-] == -], == -], ==
littymératkaisu \gH”/ \gH/ \gH”/ \gH”“/ \§”/ \H”/
Tasoliittyma Eritasoliittyma Tasoliittyma Eritasoliittyma Tasoliittyma Eritasoliittyma Eritasoliittyma Tasoliittyma Eritasoliittyma Eritasoliittyma
Vit 12 x Nokkamé&entien
X Risto Rytin kadun Sarkolan liittym vaatii
o risteys vaatii jatkotarkastelua
V12 x Porintie x jatkotarkastelua
Kaunisjarventie
Periaattelt tasoliittymana
eriaatteita s . N I
liittymératkaisuihin Merkittavat liittyméat kanavoidaan ja nelihaaraliittymét porrastetaan.
Tukeudutaan lahtokohtaisesti olemassa oleviin liittymiin & yksityistiejarjestelyt tapauskohtaisesti.
n. 3000 - 5000 n. 3000 - 16000 n. 5000 — 8000 n. 6500 n. 3000 — 4000 n. 8000 n. 10000 - 11500 n. 7000 - 9000 n. 6500 — 8500 n. 10000 - 30000
ajon. / vrk ajon. / vrk ajon. / vrk ajon. / vrk ajon. / vrk ajon. / vrk ajon. / vrk ajon. / vrk ajon. / vrk ajon. / vrk

Liikenne-ennuste 2050

Raskaita: 5 - 15 %

Raskaita: 5 - 15 %

Raskaita: 10 - 13 %

Raskaita: n. 13 %

Raskaita: 15 - 20 %

Raskaita: n. 15 %

Raskaita: n. 10 %

Raskaita: 10 - 13 %

Raskaita: n. 10 %

Raskaita: 5 - 8 %

Jalankulku ja pyoraily

Jalankulku ja pyoraily erilliselld véylalla

Jalankulun ja pydrailyn
paikka vaihtelee
tapauskohtaisesti

Jalankulku ja pyéraily
erilliselld véylalla.

Jalankulku ja pyéraily
paéosin valtatiella

Jalankulku ja pyéraily erillisella vaylalla.

Jalankulun ja pydrailyn paikka vaihtelee
tapauskohtaisesti

Jalankulku ja pyéraily
erilliselld vaylalla
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5. Toimenpiteet

5.1. Toimenpiteiden
muodostamisen periaatteet

Toimenpidelistauksen ja -kokonaisuuden lahtokohta-
na ovat toimineet erityisesti suunnittelualueen aiem-
mat suunnitelmat ja selvitykset, valtatien 12 strategia-
kortti, suunnitteluohjeet, nykytilan analyysin pohjalta
havaitut tarpeet, hankkeen tiimoilta jarjestetty se-
minaaripdivd seka jokaisen kunnan kanssa pidetyt
kuntakokoukset. Toimenpiteisiin on vaikuttanut myds
asiantuntija-arvio sekd nakemys tavoiteltavista toi-
menpiteista ja toimenpidekokonaisuuksista.

Suunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden kustan-
nusarviot ovat 1ahtdkohtaisesti laadittu karkealla tark-
kuudella Fore / Hola -palvelun kustannustietojen ja
asiantuntija-arvion perusteella. Kustannusarvioissa
on hydédynnetty aiempien suunnitelmien kustannusar-
vioita, mikali nama ovat olleet saatavilla. Kustannus-
arvioissa on huomioitu karkealla tasolla meluntorjun-
taratkaisuja. Kustannukset ovat esitetty vuoden 2023
hintatasossa, MAKU 145 (2020 = 100).

e
e

R

Jokaiseen toimenpiteeseen on kytketty sijaintitieto
perustuen tieosoitetietoon sekd nykytietoon esimer-
kiksi littymapaikoista. Yhteysvaliselvityksessa esite-
tyt sijainnit eivat ole kuitenkaan lopullisia, mutta an-
tavat suuntaa toimenpiteen alustavasta sijainnista.
Esimerkkinad tallaisesta kokonaisuudesta ovat muun
muassa ohituskaistakokonaisuudet, joiden lopullinen
sijoittuminen tieverkolle tarkentuu jatkosuunnittelussa.

Toimenpiteet on jaoteltu kahteen osakokonaisuuteen:
liikenneinfrastruktuurin kehittdmistoimenpiteisiin seka
jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennettd edistaviin
toimenpiteisiin. Naiden lisdksi osana suunnitelmaa on
tunnistettu erilaisia muutos- ja epavarmuustekij6ita,
joita on kasitelty lyhyesti omassa luvussaan.

Kuva 51. Valtatie 2 yhdistaa valtatien 12 erilliset osuudet Rauma - Huittinen ja Huittinen - Tampere.

5.2. Liikenneinfrasturktuurin
kehittamistoimenpiteet

Yhteysvaliselvityksessa on esitetty toimenpitei-
ta 57 eri paikkaan, joilla kehitetdan erityisesti suun-
nittelualueen valtatien likkenteen sujuvuutta ja
likenneturvallisuutta. Selvityksessa esitettyjen toimen-
piteiden kokoluokka vaihtelee merkittavasti, silla pie-
nimmat toimenpiteet ovat liittymien katkaisuja, kun taas
suurimmat hankkeet pitavat sisalladan muun muassa

eritasoliittymien ja ohituskaistojen rakentamista.

Selvityksessa on esitetty kahteen kohteeseen vaihto-
ehtoisia toimenpiteita (esitetty kirjaimin), jotka vaativat
seuraavissa suunnitteluvaiheissa tarkempaa tarkaste-
lua. Vaihtoehtoisia toimenpiteita on esitetty kohteisiin:

* Rauman Lapin kohdan liikennejarjestelyt: nelja eri-
laista toimenpidekokonaisuutta
+ Sarkolan liittyma: eritasoliittyman paikkaan keskitty-

vat toimenpiteet

= ]
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Vaihtoehtoisten toimenpiteiden lisaksi selvityk-
sessa on esitetty useita kohteita, joissa nykyti-
laa voidaan parantaa pienillda muutoksilla, mutta
tavoitetilaan esitetty kokonaisuus on merkittavasti

laajempi (esitetty +-merkilld). Tallaisia kohteita ovat:

* Rauman sisdantulovayla: kevyt ja raskas toimenpide

+ Koillisvaylan liittyma: kevyt ja raskas toimenpide

+ Kullanperan liittyma: kevyt ja raskas toimenpide

+ Euran kiertoliittyma: kevyt ja raskas toimenpide

+ Raijalan littyma: kevyt ja raskas toimenpide

* Huittisten pohjoispuolen liikennejarjestelyt: kevyt ja
raskas toimenpide

« Tottijarven liittyma: kevyt ja raskas toimenpide

Kaikkien toimenpiteiden perusajatuksena on pidet-
ty paavaylaasetuksen 80 km/h nopeustason vahim-
maisvaatimusta. Liikenneinfrastruktuuin kehittdmistoi-
menpiteet ovat esitetty taulukoissa 7 ja 8.




Taulukko 7. Valtatielle 12 esitetyt liikenneinfrastruktuurin kehittdmistoimenpiteet 1/2.

Kohde / Kokonaisuus Kuvaus toimenpiteesta Kal:‘s:zr;&tés)-
1 V8 / Vt 12 liittyma Eritasoliittyman parantaminen (erillinen suunnitelma) EI TIEDOSSA Rauma
2 Méakiperentien liittyma Liittyman katkaisu, korvaava yhteys Kuivassuontien kautta 0,5 Ruma
2+ Rauman sisaantulovayla Valtatien palvelutason parantaminen, 2+2-osuus noin 5 km valilla Vt8—Kolla, littymien vahentdminen, Metallitien ja Ayhdntien liittymien parantaminen 33,0 Rauma
3 Koillisvaylan liittyma Liittyman kanavointi ja oikealle kdantymiskaista (sisaltaa jalankulun ja pyorailyn jarjestelyja) 1,5 Rauma
3+ Koillisvaylan liittyma Eritasoliittyman rakentaminen 12,5 Rauma
4 Kaakkoisvaylan liittyma Eritasoliittyman rakentaminen Murtamontien (Mt 12655) liittymaan, yhteys yleiskaavan mukaiselle Kaakkoisvaylan linjaukselle 16,0 Rauma
5 Kollantien (Mt 12653) Iantinen liittyma Liittyman kanavointi 0,3 Rauma
6 Kollantien (Mt 12653) itainen liittyma Liittyman kanavointi 0,3 Rauma
7 Kolla - Lappi Tievalaistuksen rakentaminen ja tdydentadminen yhteensa 9,5 km matkalla 1.1 Rauma
8 Kolla - Lappi Rinnakkaistiejarjestelyt, riista-aidat ja yksityistieliittymien vahentaminen 25,0 Rauma
9 Kolla - Lappi 2+2-ohituskaistan rakentaminen, pituus n. 2,5 km 7,0 Rauma
10 Kullanperan liittyma Liittymajarjestelyiden parantaminen, porrastetut liittymat ja littymapaikan siirtdaminen 1,3 Rauma
10+ Kullanperan liittyma Liittymajarjestelyiden parantaminen, risteyssillan ja suuntaisliittymien rakentaminen 7,0 Rauma
11 Kauklaistentien (Mt 12659) liittyma Liittyman parantaminen, kanavointi 0,3 Rauma
12A Rauman Lapin kohta Eurajoentien ja Hinnerjoentien littymien porrastukset ja Patatien liittyman katkaisu, St210 linjausmuutos (n. 2,5 km) Eurajoentien liittymaan 6,0 Rauma
12B Rauman Lapin kohta Eurajoentien liittyman porrastaminen, Patatien littyman katkaisu, St210/Meijeritien liittyman parantaminen eritasoliittymaksi 10,0 Rauma
12C Rauman Lapin kohta Eurajoentien liittyman parantaminen eritasoliittymaksi, Patatien liittyman katkaisu, St210/Meijeritien liittyman porrastaminen 16,5 Rauma
12D Rauman Lapin kohta Ohitustien rakentaminen Lapin taajaman kohdalle, ohitustien pituus 5 km 59,0 Rauma
13 Lappi - Eura Riista-aidat, tievalaistus ja yksityistiejarjestelyt 16 km matkalla 24,0 Rauma & Eura
14 Lappi - Naarjoki Ohituskaistan rakentaminen (itdan), pituus noin 3 km 5,0 Rauma & Eura
15 Turajarventien (Mt 12675) liittyma Liittyman porrastaminen 1,3 Eura
16 Kausentien (Mt 12674) liittyma Liittyman parantaminen, kanavointi 0,3 Eura
17 Turajarvi - Eura Ohituskaistan rakentaminen (lanteen), pituus noin 3 km 5,0 Eura
18 Vt 12 / Kt 43 liittyma Kiertoliittyman parantaminen rakentamalla vapaa oikea -kadantymiskaistat 1,8 Eura
18+ Vt 12 / Kt 43 liittyma Eritasoliittyman rakentaminen 26,0 Eura
19 Rakentajantien liittyma Risteyssillan rakentaminen, suuntaisliittymat katuverkolle 12,5 Eura
20 Ohikulkutien (St 204) liittyma Eritasoliittyman rakentaminen 20,5 Eura
21 Teollisuustien liittyma Liittyman katkaisu, korvaava yhteys St 204 eritasoliittymaan 0,05 Eura
22 Tuiskulantien (Mt 2141) liittyma Liittyméan parantaminen, kanavointi 0,3 Eura
23 Korpitien liittyma Liittyméan porrastaminen 0,4 Sakyla
24 Linjatien (Mt 12793) liittyma Liittyman katkaisu 0,05 Sakyla
25 Kokemaentien (Mt 2140) liittyma Liittyman parantaminen, oikealle kdantymiskaistat 0,2 Sakyla
26 Lahteenkylan (Mt 2131/2142) liittyma Liittyman porrastaminen 0,6 Sakyla
27 Eura - Raijala Riista-aidat ja yksityistiejarjestelyt noin 14 km matkalla 5,0 Sakyla




Taulukko 8. Valtatielle 12 esitetyt likenneinfrastruktuurin kehittdmistoimenpiteet 2/2.

Kohde / Kokonaisuus Kuvaus toimenpiteesta Kal:‘s:zr;&tés)-
28 Raijalan (Vt 2/ Vt 12) liittyma Vt2/Vt12 Raijalan tasoliittyman parantaminen, oikealle kdantymiskaista 0,4 Huittinen
28+ Raijalan (Vt 2/ Vt 12) liittyma Eritasoliittyman rakentaminen, sis. Vt2 linjausmuutos, yksityistiet ja -liittyméat 39,0 Huittinen
29 Raijala - Mommola 2+2 kaistaisen osuuden taydentadminen (yht. noin 5 km), hitaan liikenteen rinnakkaistiejarjestelyt 10,5 Huittinen
30 Mommolan (Vt 2/ Vt 12) liittyma Eritasoliittyman parantaminen (erillinen tiesuunnitelma) El TIEDOSSA Huittinen
31 Harkapakarin kohta Eritasoliittyman rakentaminen Risto Rytin kadun ja Nokkaméaentien (Mt 12809) liittymaan 30,5 Huittinen
32 Niementien liittyma Liittyman parantaminen, rampin liittyman kanavointi 0,3 Huittinen
33 Huittisten pohjoispuoli (Karhiniementie - Raskalantie) Liittymien parantaminen, nykyisten liittymien korvaaminen porrastetulla liittymalla 3,0 Huittinen
33+ Huittisten pohjoispuoli (Takkulan etl - Raskalantie) Eritasoliittyman rakentaminen Raskalantien liittyman pohjoispuolelle, rinnakkaisyhteydet ja nykyisten liittymien katkaisut noin 2,5 km matkalla 33,0 Huittinen
34 Huittinen - Sastamala Tievalaistuksen rakentaminen noin 18,5 km matkalla 2,2 Huittinen & Sastamala
35 Raskalantie - Aetsantie Ohituskaistan rakentaminen (pohjoiseen), pituus noin 3 km 7,3 Huittinen
36 Raskalantie - Aetséntie Poikkileikkauksen parantaminen ja riista-aidat 4,0 Huittinen & Sastamala
37 Aetséntien (St 249) liittyma Liittyman porrastaminen 1,0 Sastamala
38 Aetséntie - Kilpijoki Ohituskaistan rakentaminen (eteldan) 53 Sastamala
39 Aetséntie - Kilpijoki Poikkileikkauksen parantaminen ja riista-aidat 8,3 Sastamala
40 Kilpijoen kohta Liittymien porrastus, liittymien vahentéaminen ja rinnakkaisyhteydet 5,0 Sastamala
41 Kantatie 44 - Tyrvaankyla Ohituskaistan rakentaminen (etelaan) 6,4 Sastamala
42 Tyrvaankyla - Vammala Poikkileikkauksen parantaminen ja riista-aidat 4,2 Sastamala
43 Tyrvaankylan liittyma Liittyman porrastaminen ja risteyssillan rakentaminen 3,3 Sastamala
44 Hyrkin ohituskaista Keskikaiteellistaminen 4.6 Sastamala
45 Hyrkki - Laukula Liittymien katkaisut 1,5 Sastamala
46 Hyrkki - Karppala Poikkileikkauksen parantaminen ja riista-aidat 7,0 Sastamala
47 Laukulantien liittyma Liittyman parantaminen, siirto lanteen 0,3 Sastamala
48 Laukula - Kiskokabinetti Yksityistieliittymien vahentadminen 1,4 Sastamala
49 Karppalan ohituskaista Keskikaiteellistaminen 6,0 Sastamala
50 Mason liittyma Eritasoliittyman rakentaminen 10,0 Sastamala
51 Karppala - Sarkola Poikkileikkauksen parantaminen ja riista-aidat 4,8 Sastamala & Nokia
52 Sarkolan ohituskaista lanteen Keskikaiteellistaminen 4,0 Nokia
53A | Sarkolan liittyma Eritasoliittyman rakentaminen 25,0 Nokia
53B Sarkolan liittyma Eritasoliittyman rakentaminen 16,0 Nokia
54 Sarkolan ohituskaista itdan Keskikaiteellistaminen 9,0 Nokia
55 Sarkolan ohituskaista - Tottijarvi Ohituskaistan rakentaminen 12,0 Nokia
56 Tottijarven liittyma Liittyman parantaminen, siirto itdan 0,6 Nokia
56+ Tottijarven liittyma Eritasoliittyman rakentaminen 5,0 Nokia
57 Tottijarvi - Kahtalammi Jatkuvan ohituskaistatien rakentaminen 25,0 Nokia
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Muutamiin kohteisiin on tunnistettu tarkempia perus-
teita toimenpiteille seka korostettu jatkosuunnittelussa
huomioitavia asioita:

2-4 Rauman sisaantulovayla ja eritasoliit-
tymat
* Vt 12:n poikkileikkaus parannetaan 2+2 -kaistaiseksi

valilla Vt 8:n eritasoliittyma — Kolla.

Metallitien/Ayhénjarventien ja Ayhdntien/Uotilan
vanhatien tasoliittymat korvataan suuntaisliittymilla ja
risteyssillalla. Kohde vaatii jatkosuunnittelua liittymien
ja risteyssillan sijainnin, kaupungin sisaisten ajoyh-

teyksien ja kaavoituksen yhteensovittamiseksi.

Koillisvaylan littyman kohdalla vt 12:n etelapuolella
on luontoarvoja, joiden vaikutus liittyman parantami-

seen on selvitettava jatkosuunnittelussa.

Nykyisia liittymia valilla vt 8 - Kolla voidaan katkais-
ta, kun korvaava yhteys parannettaviin liittymiin on

mahdollista toteuttaa.

8 Kolla—-Lappi

rinnakkaistiejarjestelyt

» Toimenpide sisaltaa valtatien etelapuolella maantie-
tasoisen rinnakkaistien ja pohjoispuolella yksityis-
tiejarjestelyt. Nailla toimenpiteilld vahennetaan Vt
12:n yksityistie- ja tonttiliittymia ja ohjataan liikenne
rinnakkaisvaylille ja parannettaviin tai uusiin liittymiin.
Hitaalle ja kevyelle liikenteelle mahdollistetaan ita-
lansi-suuntainen yhtenainen reitti valtatien rinnalla.

* Turvallisuuden parantamiseksi liittymia on mahdollis-
ta poistaa ja yhdistaa tien molemmilla puolilla ennen
yhtendisen maantietasoisen rinnakkaistien rakenta-
mista.

» Rinnakkaistiejarjestelyista on tehty erillinen selvitys
vuonna 2024 (LIITE 4).

12A-D Lapin kohdan
liittymajarjestelyt

+ Vaihtoehdossa A st 210 (Hinnerjoentie) linjataan

parannettavaan mt 2070 (Eurajoentie) liittymaan.
Nykyinen Hinnerjoentien/Meijeritien nelihaaraliittyma
porrastetaan sisaisen liikenteen kayttoon. Vaihtoeh-
to A on mahdollista toteuttaa vaiheittain siten, etta
ensimmaisessa vaiheessa porrastetaan mt 2070 ja
st 210 liittymat ja toisessa vaiheessa tehdaan st 210
linjausmuutos. Ensimmaisen vaiheen kustannusarvio
on noin 2,3 M€.

Vaihtoehdoissa B ja C on esitetty Lapin kohdalle yksi
eritasoliittyma. Jatkosuunnittelussa tulee tarkastella
eritasoliittyman tarve ja voidaanko kaikki taajaman
kohdan risteava liikenne ohjata yhteen eritasoliitty-
maan.

Vaihtoehto D on Lapin taajaman ohitustien rakenta-
minen. Ohitustiesta on tehty kustannusten ja vaiku-
tusten arviointia.

Vt 12 Kolla-Lappi -toimenpideselvityksessa

kasitelldadan myds Lapin kohdan liittymajarjestelyja.

18-20 Euran taajaman kohdan
liittymajarjestelyt

» Vt 12/ kt 43 eritasoliittyman sujuvuuden parantami-

nen ensimmaisessa vaiheessa vapaa oikea -kaanty-
miskaistoilla. Vt 12:n tavoitetila (80 km/h nopeustaso)
edellyttaa eritasoliittyman rakentamista.
Rakentajantien liittyma parannetaan eritasoliittymaksi
rakentamalla risteyssilta nykyisen tasoliittyman koh-
dalle ja suuntaisliittymat vt 12:lle katuverkon kautta.
Asemakaavan tilavaraus rampeille ja katuyhteyksille
on tarkistettava jatkosuunnittelussa voimassa olevia
suunnitteluohjeita vastaavaksi.

St 204:n Ohikulkutien littymassa on asemakaavassa
tilavaraus rombiselle eritasoliittymalle. Tilavaraus

on tarkistettava jatkosuunnittelussa voimassa olevia

suunnitteluohjeita vastaavaksi.

28-29 Raijalan eritasoliittyma
ja Raijala—Mommola
parantaminen

+ Raijalan eritasoliittyméan osalta on huomioitu vt 2

linjauksen muutos noin 2 km matkalla seka yksityis-

teiden liittyminen vt 12:lle suuntaisliittymina.

» Nykyisen keskikaiteen jatkaminen itdédn Mommolan

littymaan ja hitaan liikenteen ohjaaminen pois valta-
tieltd edellyttaa rinnakkaisyhteyksien taydentamista

vt 2/ vt 12 etelapuolella.

31 Harkapakarin liittyma

+ Tavoitetilassa 80 km/h nopeustaso edellyttaa erita-

soliittyman rakentamisen.

« Liittyman toimenpiteista on tehty erillinen toimenpide-

selvitys vuonna 2024 (LIITE 3).

33 Huittisten pohjoispuolen
jarjestelyt

* Ensimmaisessa vaiheessa parannetaan Karhinie-

mentien/Mannintien ja Raskalantien/Ratatien liittyma-
aluetta yhdeksi porrastetuksi liittymaksi.

Takkulan nykyisen eritasoliittyman ja Raskalantien
valilla 80 km/h tavoitetila edellyttaa tasoliittymien
katkaisua ja rinnakkaisyhteyksien rakentamista.
Raskalantien liittyma parannetaan eritasoliittymaksi.
Jatkosuunnittelussa tulee tarkastella rinnakkaisyh-

teyksien tarpeet valtatien eri puolilla.

40 Kilpijoen kohdan
liittymajarjestelyt

» Valtatien geometrian vuoksi liittymien havaittavuus

on nykytilanteessa heikko. Tavoitetilanteessa vt 12
eteldpuolella olisi 1 liittyma ja pohjoispuolella olisi 1-2

littymaa. Liittymat tehdaan kanavoituna.

« Jatkosuunnittelussa huomioitava pohjaolosuhteiden

ja Natura-alueen vaikutus seka liittyma- etté rinnak-

kaistiejarjestelyihin.

53 Sarkolan liittyma

Liittyman kohdalla todettu tarpeelliseksi mahdollisuus
paasta kdantymaan molempiin suuntiin, jotta kierto-
matkat eivat kasva liian suuriksi.

Liittyman porrastaminen ei ole tien geometrian vuoksi
mahdollista (liilan suuri pituuskaltevuus).
Eritasoliittymalle sijannille kaksi vaihtoehtoa.
Vaihtoehto A: Eritasoliittyma nykyisen Jokivarrentien
littyman kohdalla. Toimenpiteessa on huomioitu tien
tasauksen parantaminen liittyman molemmin puo-
lin, jotta saadaan parannettua nakemia liittymassa.
Eritasoliittyman tarkemman sijainnin maarittelyssa
huomioitava tien geometria sek& nykyiset rakennuk-
set littymaalueella.

Vaihtoehto B: Eritasoliittyma nykyisesta Jokivarren-
tien liittymasta n. 700 metria itdan. Jatkosuunnitte-
lussa tulee tarkastella eritasoliittyman sijoittumista
erityisesti ramppien osalta. Tien pituuskaltevuus ei
valttdmatta ramppien liittymis- ja erkanemiskaistojen

kohdalla tayta ohjearvoja.

56 ja 56+ Tottijarven liittyma

Liittyman kohdalla valtatien suuri pituuskaltevuus
hankaloittaa kaantymista (erit. raskaat ajoneuvot) ja
aiheuttaa huonot ndkemat liittymaan.

Liittyman nakemia voidaan parantaa siirtamalla liitty-
maa joko itaan tai lanteen. Tarkka sijainti ja mahdol-
liset yksityistiejarjestelyt tulee selvittda jatkosuunnit-
telussa.

Eritasoliittyman (56+) tarkempi sijainti tulee maarit-
taa jatkosuunnittelussa. Huomioitavia seikkoja ovat
nakemat, geometria ja tarvittavat uudet tieyhteydet.
Liittyma voidaan sijoittaa joko nykyisen liittyman ita-

tai lansipuolelle.

Toimenpiteet ovat esitettyna karttakuvina luvussa 6

seka esisuunnittelutarkkuudella toimenpidekartoissa

litteessa 2.



5.3. Jalankulkua, pyorailya seka

joukkoliikennetta edistavat toimenpiteet

Kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden kehittdminen on
tarkeaa niin liikenneturvallisuuden kuin liikenteen kes-
tavyyden sekd ihmisten arkiliikkumismahdollisuuk-
sien lisdamisen kannalta. Alueella on pyrkimys pa-
rantaa kestavan liikkkumisen olosuhteita ja kunnissa
onkin kaynnissa useita kehittdmisohjelmia. Alueella
on myos useita pyorailymatkailua mahdollistavia, niin
kulttuuri- kuin Unescon maailmaperintdkohteita, joissa
on pyéramatkailupotentiaalia reittien mahdollistaes-
sa sen. Valimatkat tarkastelualueella ovat kuntakes-
kuksia lukuun ottamatta pitkdhkéja pyorailyyn, mutta
sahkdpyoraily mahdollistaa myds kyseisen mittakaa-
van pyorailyn, erityisesti Rauma-Lappi/Eura -valilla
tydmatkapydrailyn ja matkailupyérailyn muodossa.
Sahkopydraily on hyvd huomioida myds jatkosuun-
nittelussa. Taajama-alueella paatavoitteena tulee olla
turvallinen ja mahdollisuuksien mukaan ajoneuvolii-
kenteesta eroteltu jk + pp-vayla, joka mahdollistaa su-
juvan liikkumisen pyoralla ja kavellen. Fokuksena tu-
lee olla liséksi kadun ja maantien ylitykset ja ndkemien

riittavyys seka jk + pp-vaylastdon yhtenaisyys ja suju-
vuus. Valtatie 12 toimiikin pitkdmatkaisen moottoriajo-
neuvoliikenteen lisdksi monen asukkaan arkimatkan
reittina kulkutavasta riippumatta, sisaltaen usein va-
hintdan vt 12 ylityksen. Tama nakokulma tulee huomi-
oida jatkosuunnittelussa ja huomioida jalankulku, py6-
raily seka joukkoliikennepysakkien saavutettavuus.

Rauman seudun kavelyn, pydrailyn ja kestavien matka-
ketjujen edistamisohjelma on valmistunut loppuvuodes-
ta 2023. Ohjelmassa on merkitty seudun pyorailyn ta-
voiteverkkoon seuraavat osuudet valtatien 12 varrelta:

* Rauma: Satama-Syvaraumankatu

* Rauma: Sorkantie—Kuivassuontie

* Rauma: Kylmankorventie—Hinnerjoentie (Lappi)
+ Eura: Makitie—Ohikulkutie

Taulukko 9. Valtatielle 12 esitetyt jalankulkua, pyo6railya seka joukkoliikennetta edistavat toimenpiteet.

Kohde / Kokonaisuus

Yhteysvaliselvityksessa esitetyt toimenpiteet

(taulukko 9) tukevat tavoiteverkon toteutumista.

* Rauma: Kairakadun ali- tai ylikulku littyman kohdalle
+ Sastamala: tdydennetaan seututien 249 kavely- ja

pyoratie yhtenaiseksi Kyntajantielta valtatielle 12 asti
+ Sastamala: toteutetaan alikulku Karkunkylantien

littyman yhteyteen

Uusille ohituskaistaosuuksille toteutetaan rinnakkais-
tiet, jotka toimivat samalla kavelyn ja pyorailyn yh-
teyksina. Hiljaisten rinnakkaisteiden kayttémahdolli-
suus voi parantaa jalankulun ja pyorailyn turvallisuutta.
Koska rinnakkaistiet eivat muodosta yhtajaksoista
kokonaisuutta, liittyy valtatien 12 ja rinnakkaistien
valiseen siirtymiseen usein valtatien ylitys. Ylitysten
turvallisuuteen on kiinnitettava erityistd huomiota jat-
kosuunnittelussa. Rinnakkaisteille olisi my6s tarpeen
toteuttaa valaistus, mikali valtatie on kyseisella osuu-
della valaistu.

Kuvaus toimenpiteesta

Myo6s joukkoliikenteen kehittaminen alueella tukee
kestavan liikkumisen tavoitteita. Esimerkiksi Raumalla
on viime vuosina kehitetty joukkoliikennetta linjastouu-
distuksen ja vuorovaliparannusten kautta seka joukko-
likenteen brandayksen avulla.

Joukkoliikenteen osalta tydhdn on valikoitu toimen-
piteitd (kuva 52), jotka helpottavat saapumista linja-
autopysakeille eri kulkutavoilla. Tallaiset toimenpiteet
tukevat nykyisen joukkoliikennetarjonnan kayttoa.
Suunnittelualueella on yleista, ettéd 2—3 kilometrin etai-
syydella valtatiestd sijaitsee asutuskeskittyma — esi-
merkkeind mm. Koylid, Keikya, Sarkola ja Tottijarvi.
Talléin kavelymatka pysakille on jo huomattavan pit-
k3, ja joukkoliikennepysékille olisi hyva jarjestaa va-
hintdan pyorapysakoéinnin mahdollisuus. On kuitenkin
syytd muistaa, ettd pitkdmatkaisen joukkoliikenteen
houkuttelevuuden lisddmisen kannalta vaikuttavimmat
toimenpiteet liittyvat todennakdéisemmin palvelutarjon-
nan kuin pysakki-infrastruktuurin kehittdmiseen.

1 Kairakadun liittyma Jalankulun ja pyérailyn turvallisuuden/sujuvuuden parantaminen rakentamalla Kairakadun ylitys eritasoon (yli- tai alikulkukaytava) Rauma
2 Huhdantien liittyma Joukkoliikennepysakin parantaminen: Pydratelineen asentaminen Rauma
3 Turajarventien liittyma Joukkoliikennepysakin parantaminen: Pyoratelineen asentaminen ja liityntdpysakdinnin rakentaminen 3 autolle Eura

4 Kokemaéaentien Vt 12 alikulku Joukkoliikennepysakin parantaminen: Pydratelineen asentaminen Sakyla
5 Norrintien ja Toyryntien valinen alikulku Joukkoliikennepysakin parantaminen: Pyoratelineen asentaminen Huittinen
6 Aetsantien/Selkatien liittyma Joukkoliikennepysakin parantaminen: Pyoratelineen asentaminen Sastamala
7 Aetsantien/Selkétien liittyméa ST249 viereisen JKPP-vaylan jatkaminen Vt 12:lle Sastamala
8 Tampereentien liittyma Joukkoliikennepysakin parantaminen: Pydratelineen asentaminen ja pysakkikatosten parantaminen Sastamala
9 Karkunkylantien (vanha) liittyma Joukkoliikennepysakin parantaminen: Pyoratelineen asentaminen Sastamala
10 Karkunkylantien (vanha) liittyma Alikulun rakentaminen Sastamala
11 Karppalanraitin/Masontien liittyma Joukkoliikennepysakin parantaminen: Pydratelineen asentaminen ja liityntapysakoinnin rakentaminen 3 autolle Sastamala
12 Jokivarrentien liittyma Joukkoliikennepysakin parantaminen: Pyodratelineen asentaminen ja liityntédpysakdinnin rakentaminen 5 autolle Nokia
13 Tottijarventien liittyma Joukkoliikennepyséakin parantaminen: Pydratelineen asentaminen ja liityntdpysakdinnin rakentaminen 5 autolle Nokia
14 Nokian kohta Jalankulun ja pyo6railyn jarjestelyjen kehittdminen aikaisemman aluevaraussuunnitelman mukaisesti Nokia
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Kuva 52. Jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennetta edistavat toimenpiteet suunnittelualueella ja sen valittdtmassa laheisyydessa.
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5.4. Tunnistetut muutos- ja
epavarmuustekijat

Paikkasidonnaisten toimenpiteiden lisdksi suunnitte-
lualueella tulee huomioida laajempia linjauksia, jot-
ka voivat joko lyhyelld tai pitkalla aikavalilla vaikuttaa
myo6s koko suunnittelualueen dynamiikkaan ja gene-
roida toimenpiteitd. Suunnittelualueen muutos- ja epa-
varmuustekijoitd on tunnistettu muun muassa seuraa-
villa osa-alueilla:

Vihrean energian investoinnit

Suunnittelualueelle on suunniteltu ja kaavoitettu
muutamia tuulipuistoja, jotka luovat lisda sekd hen-
kilbauto- etta raskasta liikennetta. Tuulivoimalakulje-
tukset ovat erikoiskuljetuksia ja naiden soveltuvuus
suunnittelualueelle tulee huomioida tulevissa suun-
nitteluratkaisuissa. Tuulivoimalahankkeiden lisdksi
suunnittelualueen osalta on uutisoitu muun muassa
aurinkovoimahankkeista sekd mahdollisista vetyhank-
keista. Naista erityisesti vetytalouden kehitys edellyt-
taa suuria investointeja, joista seuraa mittavia kulje-
tuksia erityisesti rakennusaikana.

Maanpuolustus ja sotilaallinen
liikkuvuus

Suunnittelualueen valittémassa laheisyydessa sijait-
sevat seka Maavoimien (Sakyla) ettd limavoimien
(Pirkkala) tukikohdat, jotka generoivat erityyppista
liikkumista myds valtatielld 12. Tdman liséaksi Nato-
jasenyys saattaa tuottaa kokonaan uudentyyppista
liikennetarvetta valtatien 12 ja kantatien 44 valisella
alueella.

Teollisuuden ja kaupan tuonti

ja vienti

Muuttunut geopoliittinen tilanne kasvattaa lansiorien-
taation merkitysta ja tastd syysta lantisten satamien
merkitys kasvaa. Yha useammat tuoteryhmat kulje-
tetaan konteissa, joka luo kasvupotentiaalia Rauman
sataman kautta kulkeville tuonti- ja vientikuljetuksille.
Kuljetusten suuntautuessa kohti sisamaata, valtatiella
12 korostuu pitkdn matkan liikenteen matka-ajan se-
ka kuljetusten ennakoitavuus. Selvityksessa esitetyilla
toimenpiteilla pyritdan parantamaan erityisesti pitkan
matkan lilkkenteen sujuvuutta, mutta ennakoitua suu-
rempi kuljetusten kasvu saattaa luoda painetta toi-
menpiteiden toteuttamiselle. Toisaalta logistiikan osal-
ta voidaan pohtia myds kuljetusten siirtymista raiteille.

Vaihtoehtoiset kayttovoimat

AFIR-direktiiviehdotuksen mukaisesti tiella tulee olla
vuoteen 2030 mennessa muun muassa 60 kilomet-
rin valein riittdvan tehokas henkildautojen sahkéla-
tausasema, 100 kilometrin valein raskaan kaluston
sahkolatausasema,150 kilometrin valein vedyn tank-
kausasema seka raskaalle liikenteelle tarkemmin
maarittdmatén maara biokaasun tankkausasemia.

Matkailun merkittava kasvu
alueella

Erityisesti koronapandemia aiheutti merkittdvan muu-
toksen matkailutottumuksiin ja matkailu kotimaassa
kiinnostaa aiempaa enemman. Suunnittelualueen
kunnissa on mittava maara mielenkiintoisia matkailu-
kohteita sekd monenlaisia tapahtumia, jotka aiheut-
tavat merkittavaa muutosta liikennemaariin erityisesti
kesalla. Pyéramatkailun kehittyessa suositut pyora-
reitit ja valtakunnallinen pydraliikenneverkko suunnit-
telualueella voivat luoda tarvetta monenlaisille, erityi-
sesti pyorailya kehittaville toimenpiteille.

Liittymapolitiikka

Suunnittelualueen liittymatiheys on tunnistettu varsin
korkeaksi erityisesti taajamien lahettyvilla. Taman li-
saksi erityisesti Rauman kaupungin I&heisyydessa on
runsaasti valtatiehen 12 tukeutuvaa asutusta suoralla
liittymalla valtatielle. Tulevaisuuden maankaytdén suun-
nittelussa tulisi tukeutua ensisijaisesti jo olemassa
oleviin liittymiin ja niiden parantamiseen, jotta liittyma-
tiheys ei kasva entisestaan. Liittymatiheyden pienen-
tamiseksi on myds hyva niputtaa yhteen yksityistieliit-
tymia ja niiden liittym&paikkoja. Suunnittelualueella on
joitain kaava-alueita, jotka on tunnistettu strategisissa
yleiskaavoissa (esim. Nokia). Isompien kaavahankkei-
den toteuttamisessa on huomioitava myds turvallinen
littyminen valtatielle, eika paasuunnan liikkenteen tulisi
hairiytya mahdollisista uusista liittymista.
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6. Toimenpiteiden vaikutusten

arviointi

6.1. Arvioinnin lahtokohdat

Vaikutusten arviointi perustuu yhteysvalin kehittdmi-
selle asetettuihin tavoitteisiin. Selvityksessa on arvi-
oitu toimenpiteiden vaikutuksia liikennejarjestelmaan,
liikenneturvallisuuteen, maankayttdon sekd ymparis-
toon. Naiden lisaksi tydssa on tunnistettu vaikutuksia
muun muassa ilmastoon seka elinkeinoelamaan. Vai-
kutusten arvioinnin lIahtokohtana ovat arviointikriteerit,
jotka ovat maaritelty kullekin arvioitavalle vaikutusalu-
eelle. Selvityksessd on arvioitu vaikutusten suuruut-
ta ja suuntaa 7-portaisella arviointiasteikolla. Kullekin
portaalle on laadittu maaritelma, joka on esitetty taulu-
kossa 10. Toimenpiteet ovat suunniteltu alustavia vai-
kutusten arviointeja hyddyntéen ja alustavaa karsintaa
tehden. Osassa suunnittelukohteita on kuitenkin esi-
tetty useampia toteutusratkaisuja ja niiden vaikutusten
arviointia. Naissa kohteissa suunnitteluratkaisuvaihto-
ehdot ovat keskenaan hyvin erilaisia ja antavat erilai-
sia vaikutuksia.

Kansainvaliset ja kansalliset tieverkon kehittamistavoit-
teet on tarkennettu yhteysvalille Rauma - Tampere vai-
kutusten arviointia ja seuraamista varten seuraavasti:

Liikennejarjestelma

* Henkildautoliikenteen sujuvuus paranee nykytasosta

+ Kuljetusten sujuvuus paranee nykytasosta

+ Jalan ja pyoralla likkuminen on nykyista turvallisem-
paa ja sujuvampaa

+ Joukkoliikenteen toimintaedellytykset ovat turvattu

Liikenneturvallisuus
+ Liikennejarjestelyiden turvallisuus paranee nykyta-

soon verrattuna

Maankaytto
+ Asutukset ovat hyvin saavutettavissa
* Nykyinen tai suunniteltu maankaytto ei karsi valtatien

parantamisesta

Ymparisto

* Melu ei tuota haittaa asumiselle

+ Pohjavesille ei aiheudu pilaantumisriskia

+ Valtatie ei esta liito-oravien ja riistaelainten luontaista
liikkumista

* Maisema- ja kulttuuriymparisto sailyy

Suojellut ymparistdarvot ja -kohteet sailyvat

Kuva 53. Liikennetta valtatielld 12, Harkapakarin liikennevaloliittymassa.

Selvityksessa on kaksi yhteysvali, joille ei ole tehty
vaikutusten arviointia:

* Rauman sataman yhteysvalille ei maaritetty arvioi-
tavia toimenpiteitd, silla yhteysvalin nykytila vastaa
tavoitetilalle esitettyja tavoitteita

+ Kahtalammi - Pitkaniemi -yhteysvalilla on maaritet-
ty tavoitetila ja vaikutusten arvioinnit vuonna 2022
valmistuneessa aluevaraussuunnitelmassa "Vt12

Nokian kohta ja Kahtalammin eritasoliittyma”

Edellad mainittujen yhteysvalien lisdksi jalankulun, py6-
railyn ja joukkoliikenteen edistdmisen toimenpiteille ei
ole toteutettu vaikutusten arviointia. Nama toimen-
piteet ovat kooltaan pienempia ja vaikutuksia ei voi
yhtédmitallisesti arvioida vaikutusten arviointikehikon
avulla.

Vaikutuksien arvioinnissa on kaytetty useita erilaisia
vaikutusten arviointimalleja seka asiantuntija-arvioita.
Laskennallisia vaikutuksia on arvioitu IVAR3-ohjel-
mistolla sekd TARVA-liikkenneturvallisuusohjelmistolla.
Vaikutusten arvioinnissa on otettu huomioon hank-
keen aikaiset vuorovaikutustilaisuudet.

Vaikutusten arviointikehikon lisdksi yhteiskuntatalou-
dellisia hydtyja on arvioitu IVAR3-ohjelmistolla, jossa
vaikutusten rahamaaraisia hyotyja on verrattu toimen-
piteiden kustannuksiin. Yhteiskuntataloudelliset kan-
nattavuuslaskelmat on laadittu 30 vuoden pitoajalle,
vuosien 2030 ja 2060 valille.

£

SECTOR %
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Taulukko 10. Vaikutusten arvioinnin tarkastelukehikko.

VAIKUTUSALA

LIIKENNE-
JARJESTELMA

LIIKENNE-
TURVALLISUUS

MAANKAYTTO

YMPARISTO

TAVOITTEET

Henkildautoliikenteen sujuvuus
paranee nykytasosta

MITTARI

Matka-aika

Matka-aika pitenee merkittavasti
(10 % tai enemman)

Matka-aika pitenee kohtalaisesti.
(5-10 %)

VAIKUTUKSEN SUURUUS JA SUUNTA

PIENI
NEGATIIVINEN

El VAIKUTUSTA /
NEUTRAALI

PIENI
POSITIIVINEN

KESKISUURI
POSITIIVINEN

Matka-aika pitenee vahaisesti.
(1-5 %)

Matka-aika véhenee vahéisesti
nykyverkkoon verrattuna. (1-5 %)

Matka-aika véhenee kohtuullisesti
nykyverkkoon verrattuna (5-10 %)

Matka-aika vahenee merkittavasti
nykyverkkoon verrattuna
(10 % tai enemmén)

Matka-ajan ennakoitavuus huippu-
tunnin aikana

Hupputunnin matka-aika pitenee
merkittévasti. (10 % tai enemmén)

Huipputunnin matka-aika pitenee
kohtalaisesti. (5-10 %)

Huipputunnin matka-aika pitenee
véhéisesti. (1-5 %)

Huipputunnin matka-aika véhenee
véhaisesti nykyverkkoon verrattuna
(1-5 %)

Huipputunnin matka-aika vahenee
kohtuullisesti nykyverkkoon verrat-
tuna. (5-10 %)

Huipputunnin matka-aika vahenee
merkittdvasti nykyverkkoon verrat-
tuna (10 % tai enemmén)

Alle 80 km/h:n nopeusrajoituskoh-
teiden maara

alle 80 km/h:n nopeusrajoituksen
tiepituus kasvaa

mahdollistaa nopeusrajoituksen
noston nykyisessa alle 80 km/h:n
kohdassa

Kuljetusten sujuvuus paranee
nykytasosta

Kuljetusten matka-aika

Kuljetusten matka-aika pitenee
merkittavasti. (10 % tai enemmén)

Kuljetusten matka-aika pitenee
kohtalaisesti. (5-10 %)

Kuljetusten matka-aika pitenee
vahaisesti. (1-5 %)

Kuljetusten matka-aika véhenee
vahaisesti nykyverkkoon verrattuna
(1-5 %)

Kuljetusten matka-aika véhenee
kohtuullisesti nykyverkkoon verrat-
tuna (5-10 %)

Kuljetusten matka-aika véhenee
merkittavasti nykyverkkoon verrat-
tuna (10 % tai enemmén)

Kuljetusten matka-ajan ennakoi-
tavuus ja
likenteen palvelutaso

Liikenteen HCM-palvelutaso heikke-
nee merkittavasti. (Kolme tasoa tai
enemman)

Liikenteen HCM-palvelutaso heikke-
nee kohtalaisesti. (Kaksi tasoa)

Liikenteen HCM-palvelutaso heikke-
nee vahaisesti. (Yksi taso)

Liikenteen HCM-palvelutaso para-
nee vahaisesti. (Yksi taso)

Liikenteen palvelutaso paranee
kohtalaisesti. (Kaksi tasoa)

Liikenteen HCM-palvelutaso
paranee merkittavasti. (Kolme tasoa
tai enemman).

Liittyminen valtatielle 12 (liittyma-
viive)

Kuljetusten liittyméviive pitenee
merkittévasti. (10 % tai enemmén)

Kuljetusten liittyméviive pitenee
kohtalaisesti. (5-10 %)

Kuljetusten liittyméviive pitenee
véhéisesti. (1-5 %)

Kuljetusten liittymaviive vahenee
véhaisesti nykyverkkoon verrattuna
(1-5%)

Kuljetusten liittymaviive vahenee
kohtuullisesti nykyverkkoon verrat-
tuna (5-10 %)

Kuljetusten liittymaviive vahenee
merkittévasti nykyverkkoon verrat-
tuna (10 % tai enemman)

Valtatien liittyméatiheys

Valtatien liittymatiheys kasvaa
merkittavasti (yli 5 littymaa)

Valtatien littymatiheys kasvaa
kohtalaisesti (2-4 littymaa)

Valtatien liittymatiheys kasvaa
vahaisesti (1 littyma)

Valtatien liittymatiheys vahenee
vahaisesti (1 littyma)

Valtatien liittymatiheys véhenee
kohtalaisesti (2-4 liittymaa)

Valtatien liittymatiheys vahenee
merkittavasti (yli 5 liittymaa)

Jalan ja pyoralla likkuminen on
nykyista turvallisempaa ja
sujuvampaa

Jalankulun ja pydrailyn reitiston
jatkuvuus seké palvelutaso

Toimenpide pidenta jalankulun
ja pyorailyn matkaa ja reitistén
palvelutaso ei parane

Toimenpide pidenta jalankulun
ja pyoréilyn matkaa tai reitiston
palvelutaso ei parane

Jalankulun ja pydréilyn palvelutaso
heikentyy lievasti

Jalankulun ja pydréilyn palvelutaso
paranee lievasti

Jalankulun ja pydréilyn palvelutaso
paranee merkittavasti mutta ratkai-
su ei ole eroteltu

Eroteltu jalankulun ja py6railyn
ratkaisu valtatien rinnalle

Jalankulkijoiden ja pyéréilijdiden
mahdollisuus ylittéa valtatie 12
turvallisesti ja sujuvasti

Jalankulun ja py6réilyn valtatien
ylitys tapahtuu tasossa (ei alikulkuja
[ alikulut poistetaan)

Jalankulun ja pydréilyn valtatien
ylitys tapahtuu eritasossa (uusi ali- /
ylikulku)

Joukkoliikenteen toiminta-
edellytykset ovat turvattu

Joukkoliikenteen paapysakkien
turvallinen
saavutettavuus

Toimenpide pidentaa kulkumatkaa
pysékille merkittavasti tai eritasoyh-
teys puretaan

Toimenpide pidentaa tien ylitys-
matkaa merkittavasti tai nykyinen
valaistus poistetaan

Nopeusrajoitus pysakin kohdalla
nousee eika ole eritasoyhteyttd

Nopeusrajoitus pysakin kohdalla
laskee eiké ole eritasoyhteytta

Toimenpide lyhentaa tien ylitys-
matkaa merkittavasti tai pysakin
kohdalle toteutetaan tievalaistus

Toimenpide lyhent&a kulkumatkaa
pysékille merkittavasti tai mahdollis-
taa eritasoyhteyden

Liikennejérjestelyjen turvallisuus
paranee nykytasoon verrattuna

Henkildvahinko-onnettomuuksien
méara

Heva-onnettomuudet lisaéntyvat
merkittéavasti. (40 % tai enemman)

Heva-onnettomuudet lisaéntyvat
kohtalaisesti. (10-40 %)

Heva-onnettomuudet lisaéntyvat
véhéisesti. (1-10 %)

Heva-onnettomuudet vahenevét
vahaisesti nykyverkkoon verrattuna
(1-10 %)

Heva-onnettomuudet vahenevét
kohtuullisesti nykyverkkoon verrat-
tuna. (10-40 %)

Heva-onnettomuudet vahenevéat
merkittavasti nykyverkkoon verrat-
tuna. (40 % tai enemmén)

Onnettomuuksissa kuolleiden ja
vakavasti loukkaantuneiden maara

Liikennekuolemat lisdantyvat mer-
kittavasti. (40 % tai enemmén)

Liikennekuolemat lisdantyvat
kohtalaisesti. (10-40 %)

Liikennekuolemat lisaantyvat
vahaisesti. (1-10 %)

Liikennekuolemat véhenevat

véhéaisesti nykyverkkoon verrattuna.

(1-10%)

Liikennekuolemat vahenevat koh-
tuullisesti nykyverkkoon verrattuna.
(10-40 %)

Liikennekuolemat vahenevat merkit-
tavasti nykyverkkoon verrattuna. (40
% tai enemmén)

Eldinonnettomuuksien maéra

Riista-aidan purkaminen

Valaistuksen lisddminen

Riista-aidan rakentaminen

Asutukset ovat hyvin
saavutettavissa.

Valtatien estevaikutus

Asutusten saavutettavuus heikke-
nee merkittavasti.

Asutusten saavutettavuus heikke-
nee kohtuullisesti.

Asutusten saavutettavuus heikke-
nee vahaisesti.

Asutusten saavutettavuus paranee
vahaisesti

Asutusten saavutettavuus paranee
kohtuullisesti

Asutusten saavutettavuus paranee
merkittavasti

Nykyinen tai suunniteltu maankaytto
ei kérsi valtatien parantamisesta.

Valtatielle littyminen

Valtatielle littyminen hankaloituu
merkittavasti.

Valtatielle littyminen hankaloituu
kohtuullisesti.

Valtatielle littyminen hankaloituu
véhaisesti.

Valtatielle littyminen helpottuu
véhaisesti.

Valtatielle littyminen helpottuu
kohtuullisesti.

Valtatielle liittyminen helpottuu
merkittavasti.

Melu ei tuota haittaa asumiselle.

Melualueella olevien kiinteistéjen
maéra

Meluvydhykkeelld sijaitsevien
kiinteistdjen maara kasvaa mer-
kittavasti.

Meluvydhykkeelld sijaitsevien
kiinteistdjen méara kasvaa kohta-
laisesti.

Meluvydhykkeell4 sijaitsevien kiin-
teistdjen maéra kasvaa vahaisesti.

Meluvydhykkeella sijaitsevien kiin-

teistdjen méaéara vahenee vahaisesti.

Meluvydhykkeelld sijaitsevien
kiinteistdjen maara vahenee
kohtuullisesti.

Meluvydhykkeelld sijaitsevien
kiinteistdjen maara vahenee
merkittavasti.

Pohjavesille ei aiheudu pilaantu-
misriskia

Liikennesuorite pohjavesialueella

Pohjavesialueelle muodostuu
liikennesuoritetta, jota sielld ei ole
aiemmin ollut

Pohjavesialueeta poistuu liikenne-
suoritetta, jota sielld on aiemmin
ollut

Valtatie ei esté liito-oravien ja riista-
eldinten luontaista likkumista

Valtatien estevaikutus

Liito-oravien ja hirvien luontainen
likkuminen hankaloituu merkit-
tavasti.

Liito-oravien ja hirvien luontainen
likkuminen hankaloituu kohtuul-
lisesti.

Liito-oravien ja hirvien luontainen
liikkuminen hankaloituu vahaisesti.

Liito-oravien ja hirvien luontainen

liikkuminen on huomiotu véhaisesti.

Liito-oravien ja hirvien luontainen
liikkuminen on huomiotu kohtuul-
lisesti.

Liito-oravien ja hirvien luontainen
liikkuminen on huomiotu merkit-
tavasti.

Maiseman ja kulttuuriympéristén
séilyminen

Vaikutus maisemaan ja kulttuuriym-

paristdon

Suuria muutoksia maisemaan ja
kulttuuriymparistoon

Suuria positiviisia muutoksia maise-
maan ja kulttuuriymparistéon?

Suojellut ymparistoarvot ja -kohteet
séilyvat nykytilassa

Toimenpide sijoittuu suojeltujen
ympdristdarvojen tai -kohteiden
alueelle

Ymparistoon kohdistuu merkittavia
muutoksia.

Ymparistdon kohdistuu kohtuullisia
muutoksia.

Ymparistdon kohdistuu vahaisia
muutoksia.

Ymparistdarvot voidaan turvata
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6.2. Vaikutusten arviointi
yhteysvaleittain

6.2.1. Rauman taajama-alue

Liikennejarjestelma

Rauman taajama-alueen toimenpiteilld on merkitysta
koko liikennejarjestelman toimintaan koko yhteysva-
lila. Rauman itdisen sisaantulovaylan raskaampi toi-
menpidekokonaisuus ja tien nelikaistaistaminen pa-
rantaa merkittavasti koko alueen sujuvuutta seka luo
ennakoitavuutta ja varmuutta elinkeinoelaman kulje-
tuksiin. Seka Koillis- ettd Kaakkoisvaylalle suunnitellut
eritasoliittymat helpottavat valtatielle liittymista ja va-
hentavat liittymatiheyttd mutta eivat vaikuta juurikaan
matka-aikaan. Eritasoliittymat parantavat myos jalan-
kulun ja pydréilyn olosuhteita, silla jarjestelyt tuovat
valtatien ylittdmisen eritasoon. Esitetyt toimenpiteet

eivat vaikuta joukkoliikenteen edellytyksiin.

S S SN 255 e g i

Liikenneturvallisuus

Esitetyilld toimenpiteillda on positiivinen vaikutus lii-
kenneturvallisuuteen. Henkildvahinko-onnettomuudet
vahentyvat eniten eritasoliittymatoimenpiteissa mut-
ta myds valtatien nelikaistaistaminen vaikuttaa koh-
talaisesti sekd henkilévahinko-onnettomuuksiin etta
onnettomuuksissa kuolleiden ja loukkaantuneiden
maariin. Pienemmilla toimenpiteilld vaikutukset hen-
kilbvahinko-onnettomuuksiin ovat pienempia mutta
kuitenkin positiivisia. Toteutettavat toimenpiteet eivat
|&htdkohtaisesti vaikuta eldinonnettomuuksien maariin
merkittavasti.

Tarkastellut toimenpiteet - jakso 2 / Rauman taajama-alue

@ Eritasoliittyman parantaminen
o Eritasaliittyman rakentaminen
:I[ Risteyssillan rakentaminen

Tasaliitiymdn parantiasminegn

IR RITHA

X Tasoliittyman poisto

X Tasolittyman parannus tai poisto

Kuva 54. Toimenpiteet kartalla Rauman taajaman yhteysvalilla.

Uusi 2+2-kaistainen osuws

Lhuisa ohituskaisea
Rauman suuntaan

= ohituskaistalle

Uusi jatkuva 2+1-kalstainen,
suunta vaihtelee

LHttyrnc ) esielyjen
muutoksia

Uusi chituskaista
T-.'II'I'I|'.'2|L"I1.‘EI'2 SLNL3an

Poikkileikkauksen

B gockikaide nykyiselle

— L IYTS YADEMMETS SN

Maankaytto

Rauman itdisen sisaantulovaylan toimenpidesuun-
nitelmat aiheuttavat kiertoreitteja |ahialueen asutuk-
sille, mutta parantavat tieturvallisuutta ja helpottavat
valtatielle liittymista ja poistumista. Koillisvaylan liitty-
man kohdalla vaikutukset ovat enemman positiivisia
kuin negatiivisia. Liittyman kanavointi helpottaisi ny-
kyisia ajojarjestelyja ja eritasoliittyman rakentaminen
parantaisi tieliikennettd molemmille puolille valtatieta,
eritasoliittyman rakentaminen kuitenkin vaatii liittyman
l&heisyydessa pakkolunastuksia. Kaakkoisvaylan eri-
tasoliittyma mahdollistaisi asutuskeskittyman laajentu-
mista ja parantaisi ajojarjestelyja valtatien molemmille
puolille.

e Riista-aita ja
WESIyS e
|arpesiahyt

- Uusi tielinjaus
(Lappi)

Valaistuksen
taydennys

parannus (leventaminen)

Tiejakson riykyinen poikkileikkaus on kuvattu taustalla harmaalla

Ymparisto

Koillis- ja Kaakkoisvaylan liittymien kohdille suunnitel-
lut eritasoliittymat ja Rauman itdisen sisdantulovaylan
nelikaistaistaminen lisaisivat alueen melutasoja. Erita-
soliittymien rakentaminen ja valtatien kaistojen lisaa-
minen muokkaavat alueen nykyistd maisemakuvaa ja
vaikuttaa alueella kulkevien eldimien kulkureitteihin
Lisdksi monet asutukset sijaitsevat nykyiselldan Ia-
hella valtatieta. Vainion alueella Huittistentien pohjois-
puolella sijaitsee myos kaksi muinaisjaannéskohdetta
[&helld suunniteltua eritasoliittymaa.

Toimenpiteiden sijoittuminen kartalle on esitetty ku-
vassa 54 ja vaikutukset taulukoituna taulukossa 11.

DESTIA

& BOLAY Efnald iy

Kartla:

Tausta-aineisiot
- Destian omat aineistot
-Waylaviraston avoin data

Taustakartia:
Maanmittauslaitoksen avoin data 2024

0 0.5 1 km
I 2

4.
5.
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Taulukko 11. Rauman taajama-alueen yhteysvalin toimenpiteiden vaikutusten arviointi.

VI8 / Vit 12
littyma
VAIKUTUSALA MITTARI

Parannus

3 3+
Koillisvaylan | Koillisvaylan
liittyma liittyma
Liittyman Eritaso-
parannus liittyma

Matka-aika

Matka-ajan ennakoitavuus huipputunnin aikana

Alle 80 km/h:n nopeusrajoituskohteiden maara

Kuljetusten matka-aika

Kuljetusten matka-ajan ennakoitavuus ja
likenteen palvelutaso

LIIKENNE-
JARJESTELMA

Liittyminen valtatielle 12 (liittymaviive)

Valtatien littymétiheys

Jalankulun ja pyorailyn reitiston jatkuvuus seka
palvelutaso

Jalankulkijoiden ja pyérailijiden mahdollisuus ylittaa
valtatie 12 turvallisesti ja sujuvasti

Joukkoliikenteen padpysakkien turvallinen
saavutettavuus

Ei arvioida

Henkildvahinko-onnettomuuksien maara

LIIKENNE- Onnettomuuksissa kuolleiden ja
RIVIAZNM M E{VIVER vakavasti loukkaantuneiden maéra

Eldinonnettomuuksien maéra

Valtatien estevaikutus

MAANKAYTTO

Valtatielle liittyminen

Melualueella olevien kiinteistdjen méaara

Liikennesuorite pohjavesialueella

YMPARISTO Valtatien estevaikutus

Vaikutus maisemaan ja kulttuuriymparistéon

Toimenpide sijoittuu suojeltujen
ymparistdarvojen tai -kohteiden alueelle

VAIKUTUKSEN SUURUUS JA SUUNTA

PIENI EI VAIKUTUSTA / PIENI
NEGATIIVINEN NEUTRAALI POSITIIVINEN
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6.2.2. Rauma - Eura

Liikennejarjestelma

Rauman ja Euran yhteysvalilla merkittavin toimenpi-
dekokonaisuus keskittyy Lapin kohtaan, johon on tar-
kisteltu neljaa erilaista toimenpidekokonaisuutta. Ko-
konaisuuksien vaikutukset liikennejarjestelmaan ovat
samankaltaisia, mutta ohitustien skenaariossa on
huomioitava kuljetuksille pidentyva matka-aika, joka
johtuu pidemmasta kuljettavasta matkasta. Yhteysva-
lille suunnitellut ohituskaistat vahentavat matka-aikaa
kohtalaisesti ja naiden rinnalla toteutettavat rinnak-
kaistiejarjestelyt pienentavat myods valtatien liittymati-
heyttd. Rinnakkaistieyhteyksilld mahdollistetaan my6s
pyorailylle ja jalankululle turvallisempi vaihtoehto.

Liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuuden kannalta Lapin kohdan jar-
jestelyiden vaikutukset ovat varsin samanlaisia ja
littymajarjestelyiden parantaminen vaikuttaa onnet-
tomuuksiin sekd uhrien maaraan positiivisesti. Yhte-
ysvalilld on runsaasti riistaeldimia, joihin vaikuttavim-
pia toimenpiteitd ovat riista-aitojen rakentamiset seka
valaistuksen lisddminen. Yhteysvalille on esitetty erik-
seen seka liikenneturvallisuutta parantavia toimen-
piteitd kuin ohituskaistoja, joiden kokonaisuus pitaa
sisallaan myos tarvittavat riista-aitaratkaisut seka va-
laistuksen. Yksittaisistd toimenpiteistd Turajarven liit-
tyman porrastamisella on huomattavat hyodyt liiken-
neturvallisuuden nakdékulmasta.

Maankaytto

Kolla-Lappi ja Lappi-Eura-valeilld suunnitellut ohitus-
kaistat parantaisivat valtatien liikenneturvallisuutta ja
edesauttaisivat tavoitetilan saavuttamista, mutta toi-
menpiteet pidentaisivat matkaa asutuksille, kun suora
yhteys valtatielle poistuu. Yhteysvalilld on ehdotettu
useampia liittymien parantamisjarjestelyita, kuten Kol-
lantien lantinen ja itdinen liittyma, Kullanperan liittyma,
Rauman Lapin liittymat, Turajarven liittyma ja Kausen-
tien liittyma. Toimenpiteiden vaikutukset ovat paaosin
positiivisia ja parantaisivat nykyisia littymajarjestelyja
ja helpottaisivat kulkua asutuskeskittymiin.

Ymparisto

Kolla-Lappi ja Lappi-Eura-valisille alueille suunnitel-
lut ohituskaistat, riista-aidat ja tievalaistus heikentavat
alueilla kulkevien elainten kulkureitteja ja luontaisia
elinymparist6ja, liséksi ohituskaistat lisdavat alueiden
melutasoja. Yhteysvalilla sijaitsee kaksi vihervaylaa,
joista varsinkin Lapin lansipuolella sijaitseva vayla
karsisi uuden ohituskaistan rakentamisesta.

Molemmat Lapin keskustan alueelle ehdotetut erita-
soliittymien sijainnit lisdisivat melutasoa asutuksen 1a-
heisyydessa. Lisdksi Lapin taajaman kohdalla kulkeva
ohitustie kulkee Lapin kirkonkyla ja Lapinjoen kulttuu-
rimaiseman vieressa. Turajarven ja Kausentien liitty-
mien toimenpiteet sijoittuvat maakunnallisesti arvok-
kaalle maisema-alueelle.

Toimenpiteiden sijoittuminen kartalle on esitetty ku-

vassa 55 ja vaikutukset taulukoituna taulukossa 12.

Tarkastellut toimenpiteet - jakso 3 / Rauma-Eura

@ Eritasoliittyman parantaminen

a Eritazoliittyman rakentaminen
][ Risteyssillan rakentaminen

Tasoliittyman parantaminen

IR @ HITHA

X Tasoliittyman poisto
& Tasoliittyman parannus tal poisto

Kuva 55. Toimenpiteet kartalla Rauma - Eura-yhteysvalilla.

Liusi 2+ 2-kaistainen osuus

Eea ohituskaistalle

Llusi jatkuva 2+41-kaistainen,
suunta vaihtelee

muutoksia

Liusi ohituskaista
Tampereen suuntaan

Lusi ohituskaista
Rauman suuniaan

Poikkileikkauksen

W eclikaide nykyiselle
Liittymajarjestelyjen
— Lilttymia vahennetaan

parannus (leventaminen)
Tiejakson nykyinen poikkileikkaus on kuvattu taustalla harmaalla.

s Fiista-aita ja
yhksityistie-
jarjestebhyt

Kartta:

DESTIA

& COLAE COmapauy

Tausta-aineistot

‘ Liusi tielinjaus
{Lappi)
Valaistuksen
taydennys

- Destian omat aineistol
= Waylaviraston avoin data

Taustakartta:
Maanmittauslaitoksen avain data 2024
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VAIKUTUKSEN SUURUUS JA SUUNTA

PIENI EI VAIKUTUSTA / PIENI
NEGATIIVINEN NEUTRAALI POSITIIVINEN

Taulukko 12. Rauma - Eura-yhteysvalin toimenpiteiden vaikutusten arviointi.

I

Kollantien Kauklaisten- Turajar-
(Mt 12653) Kolla - tien ventien Turajarvi -
lantinen Lappi (Mt 12659) (Mt 12675) Eura
VAIKUTUSALA MITTARI liittyma liittyma liittyma

Liikennetur-
vallisuuden
parannus

Kanavointi Tievalaistus Ohituskaista Kanavointi Porrastus Ohituskaista

Matka-aika

Matka-ajan ennakoitavuus huipputunnin aikana

Alle 80 km/h:n nopeusrajoituskohteiden méara

Kuljetusten matka-aika

Kuljetusten matka-ajan ennakoitavuus ja
likenteen palvelutaso

LIIKENNE-
JARJESTELMA

Liittyminen valtatielle 12 (liittymaviive)

Valtatien littyméatiheys

Jalankulun ja pyérailyn reitiston jatkuvuus seka
palvelutaso

Jalankulkijoiden ja pydrailijiden mahdollisuus ylittaa
valtatie 12 turvallisesti ja sujuvasti

Joukkoliikenteen paapysakkien turvallinen
saavutettavuus

Henkildvahinko-onnettomuuksien maara

LIIKENNE- Onnettomuuksissa kuolleiden ja
LUV LAY\ NREVIVER vakavasti loukkaantuneiden maara

Eldinonnettomuuksien maara

Valtatien estevaikutus

MAANKAYTTO

Valtatielle littyminen

Melualueella olevien kiinteistdjen méara

Liikennesuorite pohjavesialueella

YMPARISTO Valtatien estevaikutus

Vaikutus maisemaan ja kulttuuriymparistdn

Toimenpide sijoittuu suojeltujen
ympéristdarvojen tai -kohteiden alueelle
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6.2.3. Euran taajama-alue

Liikennejarjestelma

Euran taajama-alueen suurimmat toimenpiteet vai-
kuttavat koko yhteysvalin tasolla tarkasteltuna
merkittavasti liikennejarjestelman toimivuuteen ja
matka-aikaan. Mikali kaikki ratkaisut toteutettaisiin sel-
laisenaan, suunnittelualueelta poistuisi yli kilometrin
mittainen 60 km/h nopeusrajoitusalue, seka valtatien
12 ja kantatien 43 kiertoliittyma. Absoluuttisena tar-
kasteluna vaikutus matka-aikaan kiertoliittyman koh-
dassa on noin 10 sekuntia seka kevyilla etta raskailla
ajoneuvoilla. Kiertoliittyman pienempi kehittdminen ei
juuri vaikuttaisi pddsuunnan matka-aikaan mutta hel-
pottaisi valtatieltéd oikealle kdantymista. Eritasoliitty-
mat vahentaisivat merkittavasti myos liittymaviivetta.
Jalankulkuun, pydrailyyn tai joukkoliikenteeseen vai-
kutukset ovat neutraaleja, huomioiden muun muassa

jo olevan tie- ja katuverkon.

0 0.5

F

1 km
‘I 000

-.Ij.|| 13

Liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuuden kannalta suurempien toimen-
piteiden vaikutus on suuri. Euran kiertoliittyman kevyt
kehittdminen vaikuttaa positiivisesti onnettomuuksiin
mutta vaikutus on selvasti pienempi kuin suuremmilla
eritasoliittymatoimenpiteilla.

©
O

]I{ Risteyssillan rakentarminen

Tasoliittyman parantarminen

x

Tasohilityman posio

x

Kuva 56. Toimenpiteet kartalla Euran taajama-alueen yhteysvalilla.

Eritasoliittyman parantamingen

Eritasclittyman rakentaminen

Tasoliittyman parannus tai poisto

Maankaytto

Liittymajarjestelysuunnitelmiin Euran taajamassa on
paasaantodisesti hyvin tilaa ja toimenpiteiden johdosta
asutukset ovat nykyista helpommin saavutettavissa.

T

22,

A=

Tarkastellut teimenpiteet - jakso 4 / Euran taajama-alue

Rauman suuntaan

Ymparisto

Euran kiertolittyman kohdalle suunniteltu eritasoliit-
tyma sijoittuu Vaaniin pohjavesialueen rajan vierelle
ja sijaitsee valtakunnallisesti arvokkaalla maisema-
alueella. Eritasoliittymien rakentaminen Euran kierto-
liittyman ja Sakylantien liittyman kohdalle lisaisivat 1a-
hialueiden melutasoja seka hankaloittaisivat elainten
kulkureitteja.

Toimenpiteiden sijoittuminen kartalle on esitetty ku-
vassa 56 ja vaikutukset taulukoituna taulukossa 13.

DESTIA

& BOLAY Efnald iy

Kartta:

Tausta-aline|stot
- Destian omat aineistot
- Waylaviraston avoin data

21. Taustakartta
Maanmittauslaitoksen avoin data 2024

E Uusi 2+2-kaistainen osuus B cclikaide nykyiselle m— Riista-aita ja
= == ohituskaistalle yhsityistie:
— Llusi jatkuva 2+1-kaistainen, irjestelyt
ZEE -y unta vaihtelee Liitrymagarjestedyjen il
miuutaksia Lusi tielinjaus
— Uusi ohituskaista - (Lappil
BB 15mpereen suuntaan — Liittymia vahennetaan
= . y Valaistuksen
E I n
Uusi ohituskaista Poikkileikkauksen tiydennys

parannus jleventaminen)

Tiejakson nykyinen poikkileikkaus on kuvattu taustalla harmaalla,
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Taulukko 13. Euran taajama-alueen yhteysvalin toimenpiteiden vaikutusten arviointi.

VAIKUTUSALA

LIIKENNE-
JARJESTELMA

LIIKENNE-
TURVALLISUUS

MAANKAYTTO

YMPARISTO

MITTARI

Matka-aika

Vt12 /Kt 43
liittyma liittyma

Vt12/Kt 43

Ohikulkutien
(St 204)
liittyma

Parannus

Eritaso-
liittyma

Matka-ajan ennakoitavuus huipputunnin aikana

Alle 80 km/h:n nopeusrajoituskohteiden méara

Kuljetusten matka-aika

Kuljetusten matka-ajan ennakoitavuus ja
likenteen palvelutaso

Liittyminen valtatielle 12 (liittymaviive)

Valtatien littymatiheys

Eritaso-
liittyma

Jalankulun ja pydrailyn reitiston jatkuvuus seka
palvelutaso

Jalankulkijoiden ja pyérailijiden mahdollisuus ylittda
valtatie 12 turvallisesti ja sujuvasti

Joukkoliikenteen paapysakkien turvallinen
saavutettavuus

Henkildvahinko-onnettomuuksien maara

Onnettomuuksissa kuolleiden ja
vakavasti loukkaantuneiden méara

Eldinonnettomuuksien maara

Valtatien estevaikutus

Valtatielle littyminen

Melualueella olevien kiinteistdjen maara

Liikennesuorite pohjavesialueella

Valtatien estevaikutus

Vaikutus maisemaan ja kulttuuriymparistdén

Toimenpide sijoittuu suojeltujen
ympdristdarvojen tai -kohteiden alueelle

VAIKUTUKSEN SUURUUS JA SUUNTA

PIENI EI VAIKUTUSTA / PIENI KESKISUURI
NEGATIIVINEN NEUTRAALI POSITIIVINEN POSITIIVINEN
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6.2.4. Eura - Raijala

Liikennejarjestelma

Euran ja Raijalan yhteysvalilla esitettyjen toimenpi-
teiden vaikutus on I&ht6kohtaisesti pienta. Linjatien
littyman poistamisella voidaan kuitenkin saavuttaa
huomattavia hyotyja paasuunnan liikenteeseen. Lah-
teenkylan liittyman porrastamisella on laskennallises-
ti negatiivinen vaikutus matka-aikoihin, silla yhteys
maanteiden valilld heikentyy ja tasta aiheutuu aiem-
paa enemman muun muassa liittymaviivetta. Esite-
tyilla toimenpiteilla pyritdan vahentamaan erityisesti
valtatien liittymatiheytta, jossa suurin potentiaali on
toteuttaa yksityistiejarjestelyitd Euran ja Raijalan va-
lilla. Jalankulun ja pyorailyn kannalta liittymien porras-

tamainen helpottaa valtatien ylittamista.

Liikenneturvallisuus

Esitetyilla toimenpiteilla on lahtokohtaisesti kohtalai-
nen positiivinen vaikutus koko yhteysvalin liikennetur-
vallisuuteen. Tuiskulantien ja Kokemaentien liittymis-
sa tapahtuvat muutokset eivat ole vaikutuksiltaan niin
merkittavid kuin muut yhteysvalille esitetyt toimenpi-
teet. Kuten Rauman ja Euran valilla, myds Euran ja
Raijalan valilld on runsaasti riistaelaimia. Eldinonnet-
tomuuksien maaraa voidaan vahentdd merkittavasti
riista-aidoilla, joita on esitetty yhteysvalin liikennetur-
vallisuuden parantamistoimenpiteena.

Tarkastellut toimenpiteet - jakso 5 / Eura-Raijala

@ Eritasoliittyman parantaminen

o Eritazoliittyman rakentaminen
][ Risteyssillan rakentaminen

Tasoliittyman parantaminen

IR @ HITHA

X Tasoliittyman poisto
& Tasoliittyman parannus tal poisto

Kuva 57. Toimenpiteet kartalla Eura - Raijala-yhteysvalilla.

Liusi 2+ 2-kaistainen osuus

ohituskaistalle

Llusi jatkuva 2+41-kaistainen,
suunta vaihtelee

muutoksia

Liusi ohituskaista
Tampereen suuntaan

Lusi ohituskaista
Rauman suuniaan

Poikkileikkauksen

W eclikaide nykyiselle
Liittymajarjestelyjen
— Lilttymia vahennetaan

parannus (leventaminen)
Tiejakson nykyinen poikkileikkaus on kuvattu taustalla harmaalla.

Maankaytto

Tuiskulantien, Korpitien, Kokemaentien ja Lahteenky-
I&n liittymien kohdilla ehdotetut liittymien kanavoinnit
ja porrastukset parantavat asutusten saavutettavuut-
ta ja helpottavat valtatielle liittymista. Vastakohtaisesti
Teollisuustien ja Linjatien liittymien katkaisut ja Eura-
Raijala-valiset yksityistiejarjestelyt aiheuttavat kierto-
reitteja alueella oleville tonteille.

s Fiista-aita ja
yhksityistie-
jarjestebhyt

Ymparisto

Lahteenkylan liittyman kohdalta etelddn kulkeva
Mt2131 on museotie ja liittyma sijaitsee valtakunnalli-
sesti arvokkaalla maisema-alueella. Lisaksi Korpitien,
Linjatien ja Kokemaentien liittymat sijaitsevat valta-
kunnallisesti arvokkailla maisema-alueilla. Eura-Rai-
jala-valisella alueella sijaitsee viherkaytava alueella,
jolle on suunniteltu riista-aitoja. Toinen viherkaytava
kulkee Tuiskulantien liittyman laheisyydessa.

Toimenpiteiden sijoittuminen kartalle on esitetty ku-
vassa 57 ja vaikutukset taulukoituna taulukossa 14.
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Taulukko 14. Eura - Raijala-yhteysvalin toimenpiteiden vaikutusten arviointi.

Teollisuustien Korpitien Kokemaen- Eura -

1SS orprie tien (Mt 2410) '

liittyma liittyma S Raijala
VAIKUTUSALA MITTARI liittyma

Liikennetur-
vallisuuden
parannus

Katkaisu Porrastus Parannus

Matka-aika

Matka-ajan ennakoitavuus huipputunnin aikana

Alle 80 km/h:n nopeusrajoituskohteiden maara

Kuljetusten matka-aika

Kuljetusten matka-ajan ennakoitavuus ja
likenteen palvelutaso

LIIKENNE-
JARJESTELMA

Liittyminen valtatielle 12 (liittymaviive)

Valtatien littymétiheys

Jalankulun ja pyérailyn reitiston jatkuvuus seka
palvelutaso

Jalankulkijoiden ja pyérailijiden mahdollisuus ylittaa
valtatie 12 turvallisesti ja sujuvasti

Joukkoliikenteen padpysakkien turvallinen
saavutettavuus

Henkildvahinko-onnettomuuksien maara

LIIKENNE- Onnettomuuksissa kuolleiden ja
RIVIAZNM M E{VIVER vakavasti loukkaantuneiden maéra

Eldinonnettomuuksien maara

Valtatien estevaikutus

MAANKAYTTO

Valtatielle liittyminen

Melualueella olevien kiinteistojen méara

Liikennesuorite pohjavesialueella

YMPARISTO Valtatien estevaikutus

Vaikutus maisemaan ja kulttuuriymparistéon

Toimenpide sijoittuu suojeltujen
ymparistdarvojen tai -kohteiden alueelle
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6.2.5. Raijala - Huittinen

Liikennejarjestelma

Raijalan ja Huittisten yhteysvalillda Raijalan nykyisen
tasoliittyman muuttaminen eritasoliittymaksi vahen-
taisi liittymaviivetta valtateiden 2 ja 12 valilla lasken-
nallisesti huomattavasti. Eritasoliittyma luo positiivisia
vaikutuksia myds pyoérailylle. Yhteysvalille pyritdan
luomaan koko valin kattava nelikaistainen tie, joka va-
hentdd matka-aikaa seka henkildautoliikenteelld etta
elinkeinoelaman kuljetuksilla. Lisdksi valtatien neli-
kaistaistamisella pienennetaan liittymatiheytta poista-
malla liittymia ja muodostamalla naille uudet rinnak-
kaistiejarjestelyt. Pienend parantamistoimenpiteena
on havaittu mahdollisuus kehittda Raijalan tasoliitty-
maan kaantymiskaista oikealle, joka helpottaa valta-
tielle liittymista liikuttaessa kohti itda (etelaa).

28 / 28+,

Liikenneturvallisuus

Toimenpiteet vaikuttavat liikenneturvallisuuteen posi-
tiivisesti ja esimerkiksi onnettomuuksien uhrien maa-
ran on odotettu pienenevan huomattavasti. Valtatien
nelikaistaistamisen yhteydessa yhteysvalilla on esitet-
ty myos riista-aitoja, jotka pienentavat eldinonnetto-
muuksien todennakdisyytta.

Tarkastellut toimenpiteet - jakso 6 / Raijala-Huittinen (vt 2)

@ Eritasoliittyman parantaminen

a Eritazoliittyman rakentaminen
][ Risteyssillan rakentaminen

Tasoliittyman parantaminen

IR @ HITHA

X Tasoliittyman poisto

& Tasoliittyman parannus tal poisto

Kuva 58. Toimenpiteet kartalla Raijala - Huittinen-yhteysvalilla.

Liusi 2+ 2-kaistainen osuus

Eea ohituskaistalle

Llusi jatkuva 2+41-kaistainen,
suunta vaihtelee

muutoksia

Liusi ohituskaista
Tampereen suuntaan

Lusi ohituskaista
Rauman suuniaan

Poikkileikkauksen

W eclikaide nykyiselle
Liittymajarjestelyjen
— Lilttymia vahennetaan

parannus (leventaminen)
Tiejakson nykyinen poikkileikkaus on kuvattu taustalla harmaalla.

Maankaytto

Raijalan eritasoliittyman rakentaminen heikentaisi ton-
teille kulkua littyman laheisyydessa, mutta helpottaisi
valtatielle liittymista. Lisaksi Raijala-Mommola-valinen
2+2 -kaistaisen tieosuuden tdydentdminen heikentaisi
asutusten saavutettavuutta nykyisesta ja kulku tonteil-
le menisi kiertoreitteja pitkin.

s Fiista-aita ja
yhksityistie-
jarjestebhyt

Ymparisto

Seka Raijalan eritasoliittyman rakentaminen ettad Rai-
jala-Mommolan 2+2-kaistaisen tieosuuden taydenta-
minen kasvattaisivat liikenteen melutasoja ja muok-
kaisi eldinten luontaisia kulkureitteja. Yhteysvalilla
sijaitsee valtakunnallisesti merkittava rakennettu kult-
tuuriymparistd ja maakunnallisesti arvokas maisema-
alue.

Toimenpiteiden sijoittuminen kartalle on esitetty ku-
vassa 58 ja vaikutukset taulukoituna taulukossa 15.
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Tausta-aineistot

‘ Liusi tielinjaus
{Lappi)
Valaistuksen
taydennys

- Destian omat aineistol
= Waylaviraston avoin data

Taustakartta:
Maanmittauslaitoksen avain data 2024
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Taulukko 15. Raijala - Huittinen-yhteysvalin toimenpiteiden vaikutusten arviointi.

Mommolan
(Vt2/Vt12)
liittyma

Raijalan Raijalan
(Vt2/Vt12) | (Vt2/Vt12)

VAIKUTUSALA MITTARI liittyma liittyméa

Eritaso-

littyma Parannus

Parannus

Matka-aika

Matka-ajan ennakoitavuus huipputunnin aikana

Alle 80 km/h:n nopeusrajoituskohteiden méara

Kuljetusten matka-aika

Kuljetusten matka-ajan ennakoitavuus ja
likenteen palvelutaso

LIIKENNE-
JARJESTELMA

Liittyminen valtatielle 12 (liittymaviive)

Valtatien littymatiheys

Jalankulun ja pydrailyn reitiston jatkuvuus seka
palvelutaso

Jalankulkijoiden ja pyérailijiden mahdollisuus ylittda
valtatie 12 turvallisesti ja sujuvasti

Joukkoliikenteen paapysakkien turvallinen
saavutettavuus

Ei arvioida

Henkildvahinko-onnettomuuksien maara

LIIKENNE- Onnettomuuksissa kuolleiden ja
LUV LAYZANREIVIVER vakavasti loukkaantuneiden maara

Eldinonnettomuuksien maara

Valtatien estevaikutus

MAANKAYTTO

Valtatielle littyminen

Melualueella olevien kiinteistdjen maara

Liikennesuorite pohjavesialueella

YMPARISTO Valtatien estevaikutus

Vaikutus maisemaan ja kulttuuriymparistdén

Toimenpide sijoittuu suojeltujen
ympdristdarvojen tai -kohteiden alueelle
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6.2.6. Huittisten taajama-alue

Liikennejarjestelma

Huittisten taajama-alueelle tarkastellut toimenpiteet
ovat suuria mutta niiden avulla voidaan saavuttaa
myds merkittavia positiivisia vaikutuksia liikennejar-
jestelman toimivuuteen. Raskaimmilla toimenpiteilla
mahdollistetaan nykyisten 60 km/h alueiden muutta-
minen 80 km/h nopeusrajoitusalueiksi. Harkapakarin
kohdalla eritasoliittyman toteuttaminen vaikuttaa mat-
ka-aikoihin erityisesti liikenteen huipputuntina mutta
myds muina hetkina. Huittisten pohjoispuolen liiken-
nejarjestelyilla voidaan vaikuttaa myds valtatien liitty-
matiheyteen, silla alueella on merkittdva maara pienia
katuliittymia. Jalankulun ja pyorailyn kannalta liittymi-
en vahentdminen saattaa luoda kiertomatkaa erityi-
sesti Huittisten keskustan suuntaan.

Liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuusvaikutusten kannalta esille nou-
see erityisesti Harkapakarin kohdan eritasoliittym3,
jossa vaikutukset henkildvahinkoon johtaviin onnetto-
muuksiin sekd uhrien maaraan ovat merkittavan posi-
tiiviset. Huittisten pohjoispuolen lilkkennejarjestelyiden
parantamisella on selkea positiivinen vaikutus liiken-
neturvallisuuden mittareihin, vaikka kokonaisuuksista
toteutettaisiin vain kevyempi vaihtoehto.

Maankaytto

Eritasoliittyman rakentaminen Harkapakarin kohdalla
ja liittymajarjestelyt Niementien, Karhiniementien ja
Raskalantien kohdilla parantaisivat asutusten saavu-
tettavuutta ja valtatielle liittymista. Suunnitelmissa on
myds useampien nykyisten liittymien katkaisut ja rin-
nakkaisteiden rakentaminen valilla Takkulantie-Ras-
kalantie, missa tonteille saavutettavuus heikkenee ja
valtatielle kuljetaan kiertoreitteja pitkin.

Ymparisto

Takkulantien eritasoliittyma sijaitsee valtakunnalli-
sesti merkittavalla rakennetulla kulttuuriymparistolla
ja maakunnallisesti arvokkaalla maisema-alueella.
Eritasoliittyma& myds hankaloittaisi eldinten luontaisia
kulkureitteja. Takkulantien ja Harkapakarin eritasoliit-
tymien rakentaminen nostaisi alueiden melutasoja.

Toimenpiteiden sijoittuminen kartalle on esitetty ku-
vassa 59 ja vaikutukset taulukoituna taulukossa 16.

Toimenpiteet - jakso 7 / Huittisten taajama

@ Eritasoliittyman parantaminen ——

=r

o Eritasaliittyman rakentaminen e

——

:I[ Risteyssillan rakentaminen —
Tasaliitymdn parantaminen
sallittymdn parantaminen

R

X Tasoliittyman poiste —

X Tasolittyman parannus tai poisto

Uusi 2+2-kaistainen osuws

Lhuisa ohituskaisea
Rauman suuntaan

W ockikaide nykyiselle
B o uskaistalle

Luttymmad|arjesielygen
muuioksia

Uusi jatkuva 2+1-kalstainen,
suunta vaihtelee

Uusi chituskaista
Tq.'ll'l'l[.':lEI"l'."EI‘-' SLNL3an

Poikkileikkauksen

Kuva 59. Toimenpiteet kartalla Huittisten taajama-alueen yhteysvalilla.

— LTS wANENNETaaN

parannus (leventaminen)

e Riista-aita ja
WESIHyS e
jarjesialyt

- Lusi uel:nj.?.us
(Lapgni)
Valaistuksen

taydennys

Kartta:

DESTIA

& COLAE COmapauy

Tausta-aineistot
- Destian omat aineistot
Vaylaviraston avoin data

Taustakartia:

Maanmittauslaitoksen avoin data 2024

Tiejakson riykyinen poikkileikkaus on kuvattu taustalla harmaalla
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Taulukko 16. Huittisten taajama-alueen yhteysvalin toimenpiteiden vaikutusten arviointi.

Huittisten Huittisten
P ) pohjoispuoli | pohjoispuoli
Harii%?:a"” (Karhi- (Takkulan
niementie - etl -

VAIKUTUSALA MITTARI ’ .
Raskalantie) | Raskalantie)

Eritaso-
liittyma

Liittyma- Liittyma-
jarjestelyt jarjestelyt

Matka-aika

Matka-ajan ennakoitavuus huipputunnin aikana

Alle 80 km/h:n nopeusrajoituskohteiden méara

Kuljetusten matka-aika

Kuljetusten matka-ajan ennakoitavuus ja

LIIKENNE- likenteen palvelutaso

JARJESTELMA

Liittyminen valtatielle 12 (liittymaviive)

Valtatien littymatiheys

Jalankulun ja pydrailyn reitiston jatkuvuus seka
palvelutaso

Jalankulkijoiden ja pyérailijiden mahdollisuus ylittda
valtatie 12 turvallisesti ja sujuvasti

Joukkoliikenteen paapysakkien turvallinen
saavutettavuus

Henkildvahinko-onnettomuuksien maara

LIIKENNE- Onnettomuuksissa kuolleiden ja
LUV LAY AN EIVIVER vakavasti loukkaantuneiden maara

Eldinonnettomuuksien maara

Valtatien estevaikutus

MAANKAYTTO

Valtatielle littyminen

Melualueella olevien kiinteistdjen maara

Liikennesuorite pohjavesialueella

YMPARISTO Valtatien estevaikutus

Vaikutus maisemaan ja kulttuuriymparistdén

Toimenpide sijoittuu suojeltujen
ympdristdarvojen tai -kohteiden alueelle

VAIKUTUKSEN SUURUUS JA SUUNTA

PIENI EI VAIKUTUSTA / PIENI
NEGATIIVINEN NEUTRAALI POSITIIVINEN
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6.2.7. Huittinen - Sastamala

Liikennejarjestelma

Huittisten ja Sastamalan yhteysvalillda matka-aikaan
voidaan vaikuttaa erityisesti ohituskaistaosuuksilla,
joiden vaikuttavuus tarkastellulla akselilla on merkit-
tava. Poikkileikkauksen parantaminen vahentaa mat-
ka-aikaa hieman, silla leveampi poikkileikkaus luo tie-
ymparistdstéa helpommin hahmotettavan. Aetsantien
littyman porrastamisen vaikutukset liikennejarjestel-
maan ja erityisesti matka-aikaan ovat negatiivisia. Kil-
pijoen kohdan liikennejarjestelyilla voidaan selkeyttaa
liikenteen kaantyvia virtoja, mika vaikuttaa osaltaan
matka-aikaan mutta erityisesti liittymaviiveeseen se-
ka valtatien liittymatiheyteen. Liittymatiheyteen posi-
tiivisesti vaikuttavat myds ohituskaistaosuudet, joihin
linkittyvat rinnakkaistiejarjestelyt vahentavat osaltaan
littymia mutta mahdollistavat jalankululle ja pyorailylle
turvallisemmat kulkuvaylat nykytilaan verrattuna.

Toimenpiteet - jakso 8 / Huittinen-5astamala (Vammala)

Eritasoliittyman parantaminen

Ll

Eritasaliittyman rakentaminen

:I[ Risteyssillan rakentaminen

Tasaliittyrmdn parantaminen

X Tasoliittyman poiste

X Tasolittyman parannus tai poisto

Uusi 2+2-kaistainen osuws

Lhuisa ohituskaisea
Rauman suuntaan

Liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuusvaikutusten osalta merkittavimmat
vaikutukset luodaan riista-aidoilla. Muutoin vaikutukset
ovat joko keskisuuria tai pienia. Yksittaisina hankkei-
na merkittdvimpid ovat ohituskaistaosuudet, Kilpijoen
kohdan parantaminen seka Aetsantien ja Tyrvaanky-
lan liittymien parantaminen. Koko yhteysvalin valais-

tuksella voidaan saavuttaa keskisuuret hyodyt.

W ockikaide nykyiselle
B o uskaistalle

Uusi jatkuva 2+1-kalstainen,
suunta vaihtelee

Luttymmad|arjesielygen
muuioksia

Uusi chituskaista
T-.'II'I'I|::IL"I"L‘I2I‘-' SLNL3an

— L IYTS YADEMMETS SN

Poikkileikkauksen

Tiejakson riykyinen poikkileikkaus on kuvattu taustalla harmaalla

Kuva 60. Toimenpiteet kartalla Huittinen - Sastamala-yhteysvalilla.

parannus (leventaminen)

Maankaytto

Huittinen-Sastamala-yhteisvalille ehdotetut toimenpi-
teet heikentavat osittain asutuksille kulkua, silla osa
valtateille johtavista teista katkaistaan uusien ohitus-
kaistaosuuksien kohdalla. Aetséntien, Kilpijoen koh-
dan ja Tyrvaankylan liittyman toimenpiteet parantavat
valtatielle liittymista ja saavutettavuus tonteille helpot-
tuu.

e Riista-aita ja
WESIHyS e
jarjestelyt

- Uusi tielinjaus
(Lappi)
Valaistuksen
taydennys

Ymparisto

Huittinen-Sastamala-valiset toimenpiteet heikenta-
vat merkittavasti eldinten luontaisia kulkureitteja niin
riista-aitojen kuin lisatyn valaistuksen osilta. Alueella
sijaitsee myds valtakunnallisesti arvokas maisema-
alue. Kilpijoen kohdalla suunniteltu rinnakkaistieyhte-
ys mt 12819 Keikyantie-Rukkitie kulkee Kilpijoen ranta
-Natura-alueen lapi. Alue sijaitsee lisdksi maa- ja val-
takunnallisesti arvokkaalla maisema-alueella.

Toimenpiteiden sijoittuminen kartalle on esitetty ku-
vassa 60 ja vaikutukset taulukoituna taulukossa 17.

Kartla:

DESTIA

& BOLAY Efnald iy

Tausta-aineisiot
- Destian omat aineistot
-Waylaviraston avoin data

Tausiakarita:
Maanmittauslaitoksen avoin data 2024

2km
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Taulukko 17. Huittinen - Sastamala-yhteysvalin toimenpiteiden vaikutusten arviointi.

Retséntie -
Kilpijoki

Ra_skalantie -
Aetsantie

Huittinen -
Sastamala

Kilpijoen
kohta

Tyrvaankyla -
Vammala
VAIKUTUSALA MITTARI

Poikki-
leikkauksen
parannus

Poikki-
leikkauksen
parannus

Liittyma-

Ohituskaista i
jarjestelyt

Tievalaistus

Matka-aika

Matka-ajan ennakoitavuus huipputunnin aikana

Alle 80 km/h:n nopeusrajoituskohteiden méara

Kuljetusten matka-aika

Kuljetusten matka-ajan ennakoitavuus ja
likenteen palvelutaso

LIIKENNE-
JARJESTELMA

Liittyminen valtatielle 12 (liittymaviive)

Valtatien littymatiheys

Jalankulun ja pydrailyn reitiston jatkuvuus seka
palvelutaso

Jalankulkijoiden ja pyérailijiden mahdollisuus ylittda
valtatie 12 turvallisesti ja sujuvasti

Joukkoliikenteen paapysakkien turvallinen
saavutettavuus

Henkildvahinko-onnettomuuksien maara

LIIKENNE- Onnettomuuksissa kuolleiden ja
LUV LAY\ NREIVIVER vakavasti loukkaantuneiden maara

Eldinonnettomuuksien maara

Valtatien estevaikutus

MAANKAYTTO

Valtatielle littyminen

Melualueella olevien kiinteistdjen méara

Liikennesuorite pohjavesialueella

YMPARISTO Valtatien estevaikutus

Vaikutus maisemaan ja kulttuuriymparistdén

Toimenpide sijoittuu suojeltujen
ympdristdarvojen tai -kohteiden alueelle
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6.2.8. Sastamala - Kahtalammi

Liikennejarjestelma

Sastamalan ja Kahtalammin yhteysvalilla matka-ajan
kannalta merkittdvimpia toimenpiteitd ovat Hyrkin ja
Karppalan valisen alueen poikkileikkauksen paranta-
minen ja nopeustason nosto sekd uudet ohituskais-
taosuudet Sarkolan ohituskaistan ja Tottijarven seka
Tottijarven ja Kahtalammin valille. Muutoin esitetyilla
toimenpiteilld saavutetaan pienia positiivisia vaikutuk-
sia. Esitetyilla liittymajarjestelyilld voidaan pienentda
littymatiheyttd esimerkiksi Hyrkin ja Laukulan seka
Laukulan ja Kiskokabinetin valilla, jolloin vaikutukset
ovat suuria (yli 5 liittymaa vdhemman). Jalankulkuun
ja pyorailyyn esitetyt toimenpiteet vaikuttavat jonkin
verran, positiivisia vaikutuksia on erityisesti Mason,
Sarkolan ja Tottijarven eritasoliittymilld. Joukkoliiken-
teen osalta vaikutukset voivat olla lievasti positiivisia
mutta mahdollisesti pidentyva matka pysakeille saat-
taa jopa heikentada joukkoliikenteen asemaa. Nama
vaikutukset selkeytyvat jatkosuunnittelussa.

Liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuuden kannalta merkittavat toimen-
piteet ovat ohituskaistojen keskikaiteistaminen, uu-
det ohituskaistat seka eritasoliittymaratkaisut. Elai-
nonnettomuuksien kannalta Sarkolan ohituskaistan
ja Tottijarven valiin sijoittuvalla ohituskaistaosuudella
vaikutus saattaa olla varsin suuri, silla tdméa alue on
yhteysvalin riskialttein, kun tarkastellaan riistaonnet-
tomuuksien maaraa.

Maankaytto

Sastamala-Kahtalammi-valille on suunniteltu nelja uu-
si ohituskaistajaksoa. Ohituskaistojen alueella saavu-
tettavuus asutuksiin heikkenee varsinkin niiden teiden
osalta, jotka katkaistaan ohituskaistojen vuoksi. Lau-
kulantien liittymda on suunniteltu siirrettdvaksi lan-
teenpain, mika parantaa seka saavutettavuutta asu-
tuksiin etta valtatielle liittymista. Uusia eritasoliittymia
on suunniteltu Mason, Sarkolan ja Tottijarven liittymien
kohdille. Eritasoliittymien ansiosta liittyminen valtatiel-
le on entistd helpompaa, mutta varsinkin Tottijarven
littyma pidentaisi huomattavasti ajomatkaa Sarko-
laan.

Ymparisto

Yhteysvalilld uudet ohituskaistajaksot ja vanhojen
ohituskaistojen keskikaiteellistaminen hankaloittavat
elainten luontaisia kulkuvaylia. Tottijarven liittyman
kohdalla sijaitsee lisaksi vihervayla. Uudet eritasoliit-
tymat ja ohituskaistajaksot lisdavat alueen melutaso-
ja. Sastamalan kuntakeskuksen lansipuolella sijaisee
liséksi valtakunnallisesti arvokas maisema-alue.

Toimenpiteiden sijoittuminen kartalle on esitetty ku-
vassa 61 ja vaikutukset taulukoituna taulukossa 18.

Toimenpiteet - jakso 9 / Sastamala (Vammala)}-Kahtalammi

©
O

:I[ Risteyssillan rakentaminen

Eritasoliittyman parantaminen

Ll

Eritasaliittyman rakentaminen

Tasaliittyrmdn parantaminen

X Tasoliittyman poiste

X Tasolittyman parannus tai poisto

Uusi 2+2-kaistainen osuws

Lhuisa ohituskaisea
Rauman suuntaan

W ockikaide nykyiselle
B o uskaistalle

Uusi jatkuva 2+1-kalstainen,
suunta vaihtelee

Luttymmad|arjesielygen
muuioksia

Uusi chituskaista
T-.'II'I'I|::IL"I"L‘I2I‘-' SLNL3an
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Poikkileikkauksen

Kuva 61. Toimenpiteet kartalla Sastamala - Kahtalammi-yhteysvalilla.
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Tiejakson riykyinen poikkileikkaus on kuvattu taustalla harmaalla
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Taulukko 18. Sastamala - Kahtalammi-yhteysvalin toimenpiteiden vaikutusten arviointi.

VAIKUTUSALA

LIIKENNE-
JARJESTELMA

LIIKENNE-
TURVALLISUUS

MAANKAYTTO

YMPARISTO

MITTARI

Matka-aika

Hyrkin ohi-
tuskaista

Keskikaiteel-
listaminen

Matka-ajan ennakoitavuus huipputunnin aikana

Alle 80 km/h:n nopeusrajoituskohteiden méara

Hyrkki -
Karppéla

Poikkileik-
kauksen
parannus

Laukula - Kis-
kokabinetti

Liittyma-
jarjestelyt

Mason
liittyma

Eritaso-
liittyma

Sarkolan
ohituskaista
lanteen

Keskikaiteel-
listaminen

VAIKUTUKSEN SUURUUS JA SUUNTA

PIENI EI VAIKUTUSTA / PIENI
NEGATIIVINEN NEUTRAALI POSITIIVINEN

Sarkolan
ohituskaista
itan

Keskikaiteel-
listaminen

Tottijarven
liittyma

Tottijarven
liittyma

Parannus

Kuljetusten matka-aika

Kuljetusten matka-ajan ennakoitavuus ja
likenteen palvelutaso

Liittyminen valtatielle 12 (liittymaviive)

Valtatien littymatiheys

Jalankulun ja pydrailyn reitiston jatkuvuus seka
palvelutaso

Jalankulkijoiden ja pyérailijiden mahdollisuus ylittda
valtatie 12 turvallisesti ja sujuvasti

Joukkoliikenteen paapysékkien turvallinen
saavutettavuus

Henkildvahinko-onnettomuuksien maara

Onnettomuuksissa kuolleiden ja
vakavasti loukkaantuneiden méara

Eldinonnettomuuksien maara

Eritaso-
liittyma

Valtatien estevaikutus

Valtatielle littyminen

Melualueella olevien kiinteistdjen méara

Liikennesuorite pohjavesialueella

Valtatien estevaikutus

Vaikutus maisemaan ja kulttuuriymparistdén

Toimenpide sijoittuu suojeltujen
ympéristdarvojen tai -kohteiden alueelle
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6.3. Rakentamisen
iimastovaikutukset

Monet tarkasteltua yhteysvalia kehittavat toimenpide-
ehdotukset vaativat uusia tai paranneltuja infrastruk-
tuurirakenteita. Koska infrastruktuurirakentaminen
aiheuttaa usein myos merkittavia kasvihuonekaasu-
paastoja, on toimenpiteiden toteuttamisessa hyva
pyrkid niiden mahdollisimman vahahiiliseen toteutuk-
seen. Nain mahdollistetaan seka alueen ja yhteysva-
lin kehittdminen ettd suunnittelualueen ilmastotavoit-
teiden saavuttaminen.

Suurimmat paastévahennykset ovat mahdollisia, kun
asiaan kiinnitetddn huomiota heti varhaisimmista
suunnitteluvaiheista alkaen. Esimerkiksi vaylalinjauk-
sia optimoimalla ja rakenteita keventamalla voidaan
vaikuttaa paastoihin. Lisaksi suunnittelualueen lahei-
syydessa sijaitsevien valivarastoalueiden kartoittami-
sella voidaan edistaa seka vahahiilisyyden etta kierto-
talouden toteutumista. Suunnittelun alkuvaiheessa on
hyva pyrkia minimoimaan olemassa olevien hiilinielu-
jen vaheneminen.

Myo6s hankkeiden vaatimusten asetannassa voidaan
kiinnittdd huomiota vahahiilisen rakentamisen ohjaa-
miseen ja mahdollistamiseen. Nykyisin esimerkiksi
kaikissa Vaylaviraston suunnitteluhankkeissa, jois-
ta laaditaan hankearviointi, ohjeistetaan arvioimaan
hankkeen ilmastovaikutukset. Yhteistoiminnalliset
urakkamuodot ndhdaan usein tehokkaina vahahiili-
syyden edistajind. Urakoitsijoiden osallistaminen han-
kesuunnitelmien laatimiseen voi tuoda tilaajan tietoi-
suuteen uusia innovatiivisia ratkaisuehdotuksia, seka
lisata eri toimijoiden sitoutumista yhteisiin vahahiili-
syystavoitteisiin.

Hankkeen budjettia ja aikataulua suunniteltaessa on
hyva huomioida ilmastokestavien ratkaisujen mahdol-
listaminen, silla esimerkiksi paastolaskenta, suunnitel-
mien optimointi, seka vaihtoehtoisten materiaalien ja
kayttdvoimien hyddyntdminen vaativat niille kohdistet-
tuja resursseja. Erityisesti aikataulusuunnittelun yhte-
ydessa on hyva tarkastella esimerkiksi kiertotalouden
ja vahahiilisten tyétapojen mahdollistamista, vaihtoeh-
toisten materiaalien ja kayttdvoimien saatavuutta, se-
k& mahdollisia materiaaleihin liittyvia lupaprosesseja,
laatututkimuksia ja kayttdolosuhderajoitteita.

Jotkin vahahiiliset hankeratkaisut kaipaavat viela pi-
lotointeja, silld kokemusta niiden hyddyntamisesta on
toisinaan vain vahan. Vahahiilisen rakentamisen pilot-
teja voidaan toteuttaa kaikenkokoisissa hankkeissa,
ja ne ovat tarkeitd seka kokemusten lisdamisen etta
paastévahennystavoitteiden saavuttamisen kannalta.
Koska yhteysvalin kehittamisen toimenpide-ehdotuk-
siin siséltyy erilaisia ja erikokoisia toimenpiteitd, mah-
dollistuu niissd myds monenlaisten pilottien toteutta-
minen. Vahahiilinen rakentaminen voi toisaalta tuoda
hankkeille my6s muita hyotyja. Esimerkiksi kuljetusten
vaheneminen voi lisatd turvallisuutta hankkeen ym-
paristdssa, vahahiiliset kayttdévoimat voivat vahentaa
melua ja ilmansaasteita, ja suunnitelmien optimointi
voi vdhentada myds hankekustannuksia.

Infrastruktuurihankkeiden paastéjakaumat ovat ta-
pauskohtaisia, silla muodostuvat paastét riippuvat
esimerkiksi hankkeen sisallosta ja sijainnista. Esi-
merkkeja mahdollisista suunnittelualueen kehittamis-
toimenpiteiden toteutuksessa hyddynnettavistd paas-
tévahennysratkaisuista ovat muun muassa:

Suunnittelu ja materiaalit

+ Vaylalinjausten optimointi

» Rakenteiden keventédminen

» Materiaalinkayton ja hukan kokonaisvaltainen
minimointi hankkeella, esim. paalulaatan ohennus
sienilaataksi

+ Vahahiilinen betoni

+ Vahahiilinen teras

+ Vahahiilinen asfaltti

* Kierratetty muovi

* Kierratetty puu

+ Samassa ja muissa hankkeissa syntyvien purkuma-
teriaalien uudelleenkayttd, esim. asfaltti- tai betoni-
murske

+ Sementin korvaaminen kierratyspohjaisilla sideaineil-
la

« Bitumia korvaavat vaihtoehtoiset materiaalit, esim.

biobitumi

Energiankulutus

* Fossiilittomat polttoaineet (mm. HVO-diesel, biokaa-
su)

» Sahko- ja vetykayttoiset tydkoneet ja ajoneuvot

» Tiukemmat paastoluokat tayttavat tydkoneet ja ajo-
neuvot

» Kuljetusten optimointi

* Tydvaiheiden optimointi

+ Taloudellisen ajotavan ja koneenkayton edistdminen
Maa-ainekset ja maanrakennus

» Samassa ja muissa hankkeissa syntyvien kaivettujen
maamassojen uudelleenkayttd

+ Kierratyskasvualustojen kaytto

« Hiilikevyen kiviaineksen kaytt

+ Luonnonkiviainesten korvaaminen tai heikkolaa-
tuisten maa-ainesten ominaisuuksien parantaminen

uusiomateriaaleilla

Hyddynnettavien ratkaisujen suunnittelussa ja kayt-
téénotossa on kuitenkin huomioitava hankekohtainen
paastoarviointi, seka ratkaisujen hyddyntamiseen liit-
tyvat edellytykset ja rajoitteet.
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6.4. Yhteiskuntataloudelliset
vaikutukset

Yhteysvaliselvityksen yhteiskuntataloudelliset las-
kelmat on tehty IVAR 3 -ohjelmiston versiolla 3.1.2.
Kannattavuuslaskelmassa kaytetyt kustannuserat on
laskettu suoraan ohjelmiston kayttamilla malleilla.
Hankkeen taloudellisia vaikutuksia on arvioitu muun
muassa kayttdjille aiheutuvista aika-, ajoneuvo- seka
onnettomuuskustannuksista seka paasto- ja melukus-
tannuksista. Toimenpiteiden avausvuodeksi on maari-
tetty vuosi 2030, jotta hanketta voidaan pitda vertailu-
kelpoisena muiden kanssa. Kannattavuuslaskelma on
laadittu vuosille 2030 - 2060. Rakentamisen aikaisiksi
haittakustannuksiksi on maaritetty 10 % rakentamis-
kustannuksista. Kaikki kustannuserat ovat esitetty tau-
lukossa 19, jossa on esitetty hankkeen hyoétykustan-
nuslaskelma.

Yhteiskuntataloudellinen vaikutusten arviointi on to-
teutettu koko yhteysvalilld kahdella eri toimenpideko-
konaisuudella: kevyet toimenpiteet seka tavoitetilan
toimenpiteet. Esisuunnitteluvaiheessa muodostettuja
alustavia hyoéty-kustannussuhteita kaytetaan tassa
vaiheessa ensisijaisesti eri kokonaisuuksien vertai-
luun. Jatkosuunnittelussa hankearviointia ja kannatta-
vuuslaskelmaa paivitetdan kohdekohtaisesti.

Tavoitetilan toimenpiteet

Tavoitetilan toimenpiteisiin on valittu kaikki toimenpi-
teet, jotka tukevat tavoitetilan toteuttamista. Vaihto-
ehtoisista toimenpiteista tavoitetilan tarkastelussa on
kaytetty Lapin kohdan toimepidetta 12A ja Sarkolan
littymakohdan toimenpidetta 53A. Tavoitetilan osalta
hydty-kustannuslaskelma laskettiin 57 toimenpiteen
kokonaisuudelle, joiden kokonaishinta on noin 486
miljoonaa euroa.

Tavoitetilan toimenpiteilla vaikutetaan erityisesti hen-
kilo- ja pakettiautojen sekd raskaiden ajoneuvojen
kustannuksiin. Tavoitetilan toimenpiteet ovat raskaita

toimenpidekokonaisuuksia, jotka parantavat erityises-
ti liikenteen palvelutasoa ja mahdollistavat miltei ko-
ko suunnittelualueella 80 km/h vahimmaisnopeuden.
Tarkastelluilla toimenpiteilld saavutetaan turvallisuus-
vaikutuksia suhteessa merkittavasti vahemman kuin
palvelutasoa parantavia vaikutuksia.

Tavoitetilan skenaarion hydty-kustannussuhteeksi
muodostui 0,20.

Kohtuuhintaiset toimenpiteet

Kevyisiin toimenpiteisiin on valittu kaikki toimenpiteet,
joiden yksittdinen kustannus on alle 3 miljoonaa eu-
roa. Kokonaisuudessa arvioitiin kaiken kaikkiaan 25
kevytta toimenpidetta, joiden kokonaishinta on noin 21
miljoonaa euroa.

Arvioidut toimenpiteet olivat 1ahtokohtaisesti piste-
maisia parannustoimia, jotka keskittyivat erityises-
ti liittymajarjestelyjen parantamiseen seka liittymien
vahentamiseen. Lisaksi mukana oli kaksi laajempaa
valaistusjaksoa valeillda Rauma - Lappi ja Huittinen -
Sastamala.

Toimenpiteiden suurimmat hyddyt saavutetaan
turvallisuusvaikutuksissa mutta muut vaikutukset
jaavat verrattaen pieniksi. Toteutettavat liittyma-
toimenpiteet helpottavat jonkin verran liikenteen
sujuvuutta liittymissa, joka nakyy erityisesti henkil®- ja
pakettiautojen hyddyissa.

Kevyiden toimenpiteiden skenaarion hydty-kustan-
nussuhteeksi muodostui 0,31.

Taulukko 19. Kokonaisuuksien hyoty-kustannuslaskelmat.

Tavoitetila Kohtuuhintaiset

KUSTANNUS 430,5 18,5
Hankkeen rakennuskustannukset 340,7 14,7
Rakentamisen aikainen korko 21,7 0,9
Julkisten varojen rajakustannus 68,1 2,9
HYODYT 84,4 5,7
Véylédnpitdjan kustannukset -10,4 0,0
Kunnossapitokustannukset (sis. verokerroin) -10,4 0,0
Henkil6- ja pakettiautojen kustannukset 74,8 1,8
Aikakustannukset 57,2 0,6
Ajoneuvokustannukset 17,6 11
Raskaiden ajoneuvojen kustannukset 51,0 1,4
Kuljettajien ja matkustajien aikakustannukset 13,8 0,3
Tavaran aikakustannukset 4,7 0,1
Ajoneuvokustannukset 32,6 1,0
Turvallisuusvaikutukset 21,9 4,8
Ymparistovaikutukset 0,0 0,0
Liikenteen paastokustannukset 0,0 0,0
Rakentamisen paastdkustannukset Ei mukana tarkastelussa
Melukustannukset Ei mukana tarkastelussa
Vaikutukset julkiseen talouteen -18,9 -0,9
Polttoaine- ja arvonlisaverot -18,9 -0,9
Jaannosarvo 0,0 0,0
Rakentamisen aikaiset haitat -34,1 -1,4
HK-SUHDE 0,20 0,31




6.5. Yhteenveto

Selvityksessa on arvioitu toimenpiteitd monesta nako-
kulmasta, seka erillisella vaikutusten arvioinnin kehi-
kolla ettéd hyoty-kustannuslaskelmaan perustuen. Vai-
kutusten arvioinnissa on hyddynnetty niin numeerisia
arvoja kuin asiantuntija-arvioita. Lisaksi vaikutuksista
on nostettu esille rakentamisen ilmastovaikutukset,
joihin kiinnitetddn huomiota entistd enemman.

Valtatien 12 kehittdamisen perusteena yhteysvalilla
on palvelutason ja liikkenneturvallisuuden parantami-
nen seka elinkeinoelaman kuljetusten sujuvuuden
turvaaminen. Nama vaikuttavat koko liikennejarjes-
telman toimivuuteen. Lisaksi toimenpiteissd huo-
mioidaan maankaytodlliset ja ymparistolliset nako-
kulmat, joiden edellytyksid parannetaan, mikali se
vain on mahdollista. Toimenpidekokonaisuuksien
osalta on huomioitava, ettd yksittaisten toimenpi-
teiden hyoty-kustannussuhde saattaa olla merkitta-
vasti parempi kuin koko tavoitetilan kokonaisuuden
hyoéty-kustannussuhde.

Toimenpiteiden vaikutusten arvioinnin perusteella on
tehty teemoittain seuraavia havaintoja.

Taulukko 20. Liittymatoimenpiteiden vaikutuksia matka-aikaan.

Liikennejarjestelma

Liikennejarjestelman toimivuuden kannalta suunnitte-
lualueella merkittavimpia toimenpiteita ovat lahtokoh-
taisesti isot hankkeet, joilla vaikutetaan muun muassa
valtatien 12 kaistamaaraan tai liittymien toimivuuteen.
Liittymakohteista esille nousevat erityisesti Euran taa-
jama-alueen liittymat Sakylantielle, kantatielle 43 seka
Rakentajantielle. Naista liittymakohteista valtatien 12
ja kantatien 43 liittyman kehittdmistoimenpiteet koros-
tuvat, silld huipputunnin aikana matka-ajasta voidaan
sdastaa jopa 20 sekuntia. Huomattavat aikasaastot
korostuvat erityisesti kuljetusten ja pitkdn matkan lii-
kenteen ennakoitavuudessa. Eritasoliittymakohteista
myds Raijalan liittyman parantamisella on huomat-
tavia (n. 8 sekuntia) merkityksia liittymaviiveen va-
hentymisessa. Alla olevaan taulukkoon 20 on listattu
muutamia liittymakohteita ja naiden absoluuttisia las-
kennallisia hyotyja.

Raskaampien toimenpiteiden ulkopuolelta vaikutusten
arvioinnissa nousi esiin myos Linjatien liittyman katkai-
seminen Sakylassa. Liittyman katkaisu on mahdollista
jo nykytilassa, sillad Linjatielle on olemassa korvaavat
yhteydet viereisiltd maanteilta. Liittyman katkaisu ai-
heuttaa alueen asukkaille jonkin verran kiertomatkaa
mutta parantaa erityisesti valtatien 12 p&asuunnan
matka-aikaa seka alueen yleista liikenneturvallisuutta.

Linjaosuuden parantamistoimenpiteissd havaitaan
(taulukko 21), etta isot toimenpiteet tuovat mukanaan
myos isot hyddyt. Matka-aikaa ja sen ennustettavuut-
ta voidaan parantaa erityisesti toimenpiteilla, joilla on
mahdollista korottaa linjaosuuden nopeusrajoitusta.
Téllaisia kohteita ovat esimerkiksi Rauman sisdantu-
lovayla, Tottijarvi-Kahtalammi-ohituskaistaosuus seka
Huittisten pohjoispuolen liikkennejarjestelyt. Huomioita-
vaa on myds, ettd mikali valtatien poikkileikkauksen
parantamisen yhteydessd mahdollistuu nopeusrajoi-
tuksen nosto 80 km:sta/h 100 km:iin/h, toimenpiteilla
voidaan saavuttaa merkittdvaa hyotya.

Taulukko 21. Linjatoimenpiteiden vaikutuksia matka-aikaan.

Rauman sisdantulovayldn parantamisella on myos
huomattava vaikutus tien laskennalliseen HCM-palve-
lutasoon. Selvityksessa esitetty noin neljan kilometrin
mittainen nelikaistainen tieosuus eritasoliittymin pa-
rantaa valtatien palvelutasoa tasosta D (tyydyttava)
aina tasolle A (erittdin hyva) asti.

Linjaosuuden parantamisella tai muilla raskailla toi-
menpiteilld on usein suuri merkitys myds |aheiseen
liikenneymparistdon ja tieverkkoon, silld esimerkiksi
ohituskaistan tai nelikaistatien rakentaminen edellyt-
taa lahtokohtaisesti rinnakkais- ja yksityistiejarjestelyi-
ta seka liittymatoimenpiteita. Tallaisten toimenpiteiden
ohessa vaikutusalueen jalankulun ja pyorailyn olosuh-
teet voivat parantua merkittavasti, silla reitit voidaan
siirtdd rinnakkaisvaylille. Tama vahentdd edelleen
tarvetta liikkkumiseen valtatien pientareilla. Joukkolii-
kenteen osalta merkittavia toimenpiteitd ovat muun
muassa selvityksessa esitetyt eritasoliittymatoimenpi-
teet. Mikali eritasoliittyma sijaitsee lahella asutusta tai
muuta rakennettua ymparistda, lahialueen pysakit on
mahdollista keskittaa eritasoliittyman yhteyteen. Tama
saattaa aiheuttaa kiertomatkaa mutta tarvittavien yh-
teyksien toteutuessa liikkuminen eritasoliittyman alu-
eella on merkittavasti turvallisempaa kuin esimerkiksi
valtatien ylittdminen samassa tasossa.

Vaikutus Vaikutus Vaikutus Vaikutus Vaikutus Vaikutus
Toimenpide . matka-aikaan kuljetusten Toimenpide . matka-aikaan kuljetusten
matka-aikaan . . . matka-aikaan . . .
huipputuntina matka-aikaan huipputuntina matka-aikaan
20 Sakylantien Eritasoliittymén -7 sekuntia - 7 sekuntia - 9 sekuntia 2+ Rauman Palvelutason - 60 sekuntia - 92 sekuntia - 57 sekuntia
liittyma rakentaminen sisdantulovayla parannus
18+ Val_tatlen 1.2 & x Erltasolntt)_/man - 7 sekuntia - 21 sekuntia - 8 sekuntia 57 Tottijarvi - . Ohituskaistat - 45 sekuntia - 45 sekuntia - 20 sekuntia
kantatien 43 liittyma rakentaminen Kahtalammi
Raijalan . " N . . . Huittisten
28 (vt2 & vt 12) Eritasoliittyman - 8 sekuntia - 8 sekuntia - 8 sekuntia 33+ pohjoispuolen Liittymajarjestelyt - 22 sekuntia - 26 sekuntia - 21 sekuntia
" . rakentaminen (liittymaviive) (liittymaviive) (liittymaviive) . -,
liittyma liikennejarjestelyt
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Liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuuden parantamisessa (taulukko 22)
huomiot ovat varsin samankaltaisia liikennejarjestel-
man huomioiden kanssa: isot toimenpiteet luovat isot
vaikutukset. Liittymakohteista edelld mainittujen Eu-
ran taajama-alueen liittymien lisaksi esille nousevat
muun muassa Tyrvaankylan liittyma seka Sarkolan
littyma. Liittymien katkaisut (esimerkkina Sakylan Lin-
jatie) parantavat liikenneturvallisuutta tutkitussa liitty-
makohdassa. Liikenteen siirtyminen toiseen liittymaan
voi kuitenkin lisatéd onnettomuusmaaria sen liittyman
osalta, missa likennemaara kasvaa. Samankaltainen
huomio patee myds eritasoliittymien kanssa, silla eri-
tasoliittym& on usein monen liittyman kokonaisuus,
jolla korvataan lahtokohtaisesti yksi merkittava liitty-
ma. Toimenpiteella on mahdollista siirtda ja pienentaa
riskia valtatien paddsuunnalla mutta samalla kasvattaa
riskia liittymaalueen onnettomuuksiin.

Linjaosuudella vaikutusten arviointi on monisyisem-
paa kuin liittymissa. Toisaalta rakenteellisesti toisis-
taan erotetut ajorataratkaisut vahentavat huomat-
tavasti kohtaamisonnettomuuksien mutta toisaalta
ratkaisu mahdollistaa lahtékohtaisesti korkeamman
nopeusrajoituksen, joka voi osaltaan vaikuttaa muun
muassa yksittdisonnettomuuksien ja perdanajojen
maariin. Liikenneturvallisuuden kannalta huomattavia
vaikutuksia on Rauman itéisen sisdantulovaylan lisak-
si Rauman Lapin kohdalle ehdotetuilla toimenpiteil-
& sekad Sastamalan Kilpijoen kohdan toimenpiteilla.
Molemmissa kohteissa on nykyisellaan useita liitty-
mid, joiden vahentaminen ja jarjestelyjen parantami-
nen tuottaa huomattavia onnettomuushyétyja. Vaiku-
tusten arvioinnissa kaytetyt laskentamallit korostavat
myds tievalaistuksen lisdamista niiltd osin, joissa on
vield nykytilassa puutteita.

Taulukko 22. Toimenpiteiden vaikutuksia liikkenneturvallisuuteen.

Vaikutus Vaikutus
Toimenpide henkilévahinkoon johtaneisiin kuolleisiin ja vakavasti
onnettomuuksiin loukkaantuneisiin
Tyrvaankylan Eritasoliittyman - 0,06 -0,01
43 . % g . . .
liittyma rakentaminen onnettomuutta / vuosi uhria / vuosi
53 Sarkolan Eritasoliittyman - 0,06 - 0,02
A/B liittyma rakentaminen onnettomuutta / vuosi uhria / vuosi
Raijalan . " .
Eritasoliittyman - 0,06 - 0,02
28 (vt2 & vt 12) ’ . . .
- .. rakentaminen onnettomuutta / vuosi uhria / vuosi
liittyma
24 Rauman Palvelutason -0,43 - 0,05
sisaantulovayla parannus onnettomuutta / vuosi uhria / vuosi
12 Rauman Lapin Littymaisriestelvt -0,10 -0,02
A/B/D kohta ymajarj y onnettomuutta / vuosi uhria / vuosi
Kilpijoen - I - 0,08 - 0,01
40 kohta Liittymajarjestelyt onnettomuutta / vuosi uhria / vuosi

Suunnittelualueella on tapahtunut runsaasti elainon-
nettomuuksia ja suunnittelualueella onkin tunnistettu-
ja viherkaytavia muun muassa Eurassa, Sastamalas-
sa ja Nokialla. Selvityksessa esitetyilld toimenpiteilla
pyritdan vahentamaan parhaalla mahdollisella tavalla
myds eldinonnettomuuksien maaraa, lisdamalla muun
muassa riista-aitoja seka valaistusta. Riista-aitoihin ja
erityisesti valaistukseen liittyvat hankkeet ovat verrat-
taen usein rippumattomia muista toimenpiteista.

Riista-aidat aiheuttavat merkittdvid muutoksia riista-
elainten kayttdytymiseen ja luontaiseen liikkkumiseen
ja tavoitetilassa onkin huomioitava, etta erityisesti riis-
taelaimille mahdollistetaan luontainen kulku valtatien
yli. Mikali ylitys tapahtuu samassa tasossa valtatien
kanssa, tulee ratkaisuissa tukeutua esimerkiksi nyky-
teknologian mahdollisuuksiin. Varsinais-Suomen ELY-
keskus on toteuttanut riistojen liikkumiseen liittyvia rat-
kaisuja muun muassa valtatielld 8 Nousiaisissa seka
valtatielld 9 Loimaalla.

Kuva 62. Raijalan liittyma on nykytilassa 3-haarainen tasoliittyma, joka yhdistaa valtatiet 2 ja 12.
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Maankaytto

Selvityksessad maankayton vaikutuksia on tutkittu eri-
tyisesti asutusten saavutettavuuden seka nykyisen ja
suunnitellun maankayton nakoékulmista. Kevyet pa-
rannustoimenpiteet seka valtatien linjaosuuden pa-
rantamiset vaikuttavat vahaisesti maankayttdon, silla
vaikka suunnittelualueen laheisyydessa on runsaas-
ti valtatiehen tukeutuvaa nauhamaista asutusta, on
suunnittelualueella myds runsaasti rakentamatonta
ymparistoa.

Toimenpiteind ehdotetut eritasoliittymat ovat paikoi-
tellen varsin monimutkaisesti tulkittavissa. Eritasoliit-
tymat helpottavat lahtdkohtaisesti aina valtatielle
littymistd mutta saattavat aiheuttaa merkittavaa es-
tevaikutusta ja kiertomatkaa asutukselle. Toisaalta
suunnittelualueella on useita kohteita, joissa esitetty
eritasoliittyma on ajateltu paikkaan, jonka ymparille
on nykytilassa muodostunut rakennettua ymparistoa.
Esimerkkeja téllaisista paikoista ovat muun muassa:

* Rauman Lapin kohta

+ Sakylantien littyma Eurassa

» Harkapakarin liittyma Huittisissa
+ Sarkolan liittyma Nokialla.

Edelld mainituissa kohteissa vaikutuksia tulee tutkia
tarkemmin jatkosuunnittelussa, jolloin 1ahiympariston
vaatimukset ja edellytykset on mahdollista analysoida
tarkemmin.

Ymparisto

Ymparistdon kannalta yhteysvéliselvityksen toimenpi-
teet ovat lahtdkohtaisesti negatiivisia ja toimenpitei-
den laadinnassa pyritddan huomioimaan parhaalla
mahdollisella tavalla vaikutukset l1aheiseen ymparis-
téon. Raskaammat toimenpiteet aiheuttavat usein me-
luhaittoja laheisiin kiinteistdihin ja tdma korostuu eri-
tyisesti niilla alueilla, joissa toimenpiteelld on tarkoitus
korottaa nopeusrajoitusta. Tallaiset toimenpiteet lisaa-
vat myo6s paastdjen maaraa, silla mikali linjaosuutta ei
ole mahdollista lyhentaa, korkeammat nopeusrajoituk-
set tuottavat enemman paastoja. Liikenteen paastojen
kannalta tulevaisuuden suurin potentiaali onkin infran
parantamisen ulkopuolella, erityisesti kehittyvissa kes-
tavissa kayttovoimissa.

Suunnittelualueella on muutamia kohteita, jotka si-
jaitsevat pohjavesialueella tai sen valittdmassa lahei-
syydessa. Esimerkkeja tallaisista kohteista ovat muun
muassa valtatien 12 ja kantatien 43 liittyma Eurassa
seka Lahteenkylan liittyma Sakylassa. Selvitykses-
sa esitettyjen toimenpiteiden toteutuessa on tarkeaa
arvioida, tuleeko osana toimenpidettd suojata myoés
pohjavesialueita. Mikali toimenpiteen ohessa pohja-
vesialueet suojataan, suuret negatiiviset vaikutukset
muuttuvat suuriksi positiivisiksi vaikutuksiksi.

Osa toimenpiteista sijoittuu alueille, joissa on joko
kulttuurillisesti, maisemallisesti tai ymparistollisesti
arvokkaita alueita. Toimenpiteet aiheuttavat lahtékoh-
taisesti aina vahintdan pienia negatiivisia vaikutuksia
tunnistetuille arvoille. Jatkosuunnittelussa onkin tarke-
aa arvioida, miten vaikutukset voidaan pitaa joko niin
pienind kuin mahdollista tai vaihtoehtoisesti neutraa-
leina nykytilaan nahden.

Kuva 63. Peltomaisemaa ja asutusta valtatien 12 liepeill.
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/. Jatkosuunnittelu

Selvityksen toimenpide-ehdotuksia tarkastellessa on
varsin tarkeaa tiedostaa, ettd valtaosa toimenpiteista
on esitetty periaatteellisella tasolla ilman tarkempaa
kohdekohtaista suunnittelua. Ratkaisut tarkentuvat
jatkosuunnittelussa, kun suunnittelua tehdaan tarkem-
milla 1aht6tiedoilla, huomioiden muun muassa maas-
tomallin ja pohjatutkimukset. Talldin ratkaisuja on
mahdollista suunnitella yksityiskohtaisemmin ja arvi-
oida tarkemmin niiden vaikutuksia ja kustannuksia se-
ka eri mahdollisten vaihtoehtojen eroja ja tilatarpeita.

Yhteysvaliselvityksessa esitettyja toimenpiteitd on
ajateltu edistettavan erityisesti liikenneturvallisuuden,
pitkdn matkan liikenteen sujuvuuden ja suunnittelu-
valmiuden perusteella. Ensisijaisesti edistettavien
toimenpiteiden valinta perustuu selvityksessa toteu-
tettuun vaikutusten arviointiin seka toimenpiteen to-
teuttamisen kustannukseen, joita on verrattu vaiku-
tusten suuruuteen. Varsinais-Suomen ELY-keskus ja
Pirkanmaan ELY-keskus ovat maaritelleet ensisijai-
sesti edistettaviksi toimenpiteiksi taulukossa 23 esitet-
tyja toimenpiteita.

Toimenpiteiden seuraavia suunnitelmavaiheita ovat
joko tiesuunnitelma, toimenpidesuunnitelma tai ra-
kennussuunnitelma. Suunnitteluvaiheisiin vaikuttavat
muun muassa toimenpiteen toteuttaminen nykyisen
tiealueen sisalla ja toimenpiteen suunnitteluvalmius.
Toimenpiteiden tarkemman suunnittelun yhteydessa
kadydaan vuoropuhelua ELY-keskuksen ja kuntien va-
lila. Kustannusjaosta ELY-keskuksen ja kuntien kes-
ken neuvotellaan suunnittelun edetessa.

Taulukko 23. ELY-keskuksien karkihankkeita suunnittelualueella.

Kohde / Kokonaisuus

Kuvaus toimenpiteesta

Liittyman kanavointi ja kddntymiskaista oikealle

Perustelut

Liikenneturvallisuus

Kustannus-
arvio (M€)

(vaiheittainen toteutus mahdollista)

Liikenneturvallisuus

Koillisvaylan liittyma (sisaltaa jalankulun ja pyorailyn jarjestelyja) Elinkeinoelaman tarpeet 1.5 Rauma

Kollantien (mt 12653) lantinen liittyma Liittyman kanavointi Liikenneturvallisuus 0,3 Rauma

Linjatien (mt 12793) liittyma & Liittymaalueen parantaminen, oikealle kdantymiskaistat & Liikenneturvallisuus 025 Sakvla

Kokemaentien (mt 2140) littyma Linjatien liittyman katkaisu. Liikenteen sujuvuus ’ y

Raijalan (vt 2 x vt 12) liittymé Tasoliittyman parantaminen, oikealle kaantymiskaista Lilkenneturvallisuus 0,4 Huittinen
Liikenteen sujuvuus

Niementien liittyma Liittyman parantaminen, rampin liittyman kanavointi Liikenneturvallisuus 0,3 Huittinen

Aetsantien (st 249) liittyma Liittyman porrastaminen Liikenneturvallisuus 1,0 Sastamala

Kilpijoen kohta Liittymien porrastus, liittymien vahentaminen ja rinnakkaisyhteydet L!!kenneturvallllsuus 50 Sastamala
Liikenteen sujuvuus

Tyrvaankylan (mt 12948 & 12949) liittyma | Liittyman porrastaminen ja risteyssillan rakentaminen Liikenneturvallisuus 3,3 Sastamala

Hyrkin ohituskaista Liikenteen sujuvuus Sastamala

Karppalan ohituskaista Ohituskaistojen keskikaiteellistaminen Liikenneturvallisuus 23,6 .

: . : ; Nokia

Sarkolan ohituskaistat Suunniteluvalmius

Hyrkki - Laukula Liittymien katkaisut Liikenneturvaliisuus 1,5 Sastamala
Liikenteen sujuvuus

Laukulantien liittyma Liittyman parantaminen, siirto lanteen Liikenneturvallisuus 0,3 Sastamala

Tottijarven (mt 2992) liittyma Liittyman parantaminen, siirto itdan Liikenneturvallisuus 0,6 Nokia

Tottijéirvi - Kahtalammi Jatkuvan ohituskaistatien rakentaminen Liikenteen sujuvuus 25.0 Nokia




8. Johtopaatokset

Yhteysvaliselvityksen tarkoituksena on ollut maarittaa
tavoitetila valtatien 12 kehittdmiseen Rauman ja Tam-
pereen valilla. Tarkempi suunnittelualue sijoittuu Rau-
man sataman kiertoliittymasta Nokian Pitkaniemen
eritasoliittymaan, sisaltden noin 8 kilometrin mittaisen
osuuden valtatietd 2 Raijalan ja Mommolan liittymi-
en valilla. Suunnittelualueen kokonaispituus on noin
130 kilometrid. Suunnittelualueelle on tehty runsaasti
erilaisia ja erityyppisia selvityksid mutta koko alueen
kattavaa yhteysvaliselvitysta tdssa laajuudessa ei ole
aiemmin toteutettu. Valtatien 12 Rauma-Tampere-yh-
teysvaliselvitys palvelee valtatien parantamisen jatko-
suunnittelua ja maankaytén suunnittelua koko yhteys-
valilla. Yhteysvaliselvitys ei ole maantielain mukainen
suunnitelma, vaan selvityksessa esitetyt toimenpiteet
ja niiden vaikutukset tarkentuvat ja saavat lainvoiman
mydhemmin laadittavien kaavojen seka tiesuunnitel-
mien tai rakennussuunnitelmien kautta.

Selvityksessa 130 kilometrin mittainen suunnittelualue
jaettiin 10 yhteysvaliin, perustuen niiden liikkenneym-
paristodn seka tieprofiiliin. Eri yhteysvaleilla keski-
maaraiset vuorokausilikennemaarat vaihtelevat mer-
kittavasti, sillad enimmilldan lilkkennettd on jopa yli 10
000 ajoneuvoa vuorokaudessa, kun taas rauhallisim-
milla yhteysvaleilla likennemaara jaa jopa alle 4 000
ajoneuvon / vuorokausi. Raskaan liikenteen osuus
on varsin korkea koko suunnittelualueella ja koros-
tuu erityisesti Euran ja Raijalan valisella yhteysvalilla.
Suunnittelualueen paanopeusrajoitus kesdaikaan on
100 km/h. Alle 80 km/h nopeusrajoitusalueita sijaitsee
Raumalla, Eurassa, Huittisissa sekad Nokialla. Nama
kaikki alueet sijaitsevat verrattaen lahelld asutusta.

Valtatien kehittamistavoitteita ohjaavat valtakunnalli-
set ja kansainvaliset sdadokset. Tuoreimpien tietojen
valossa valtatie 12 on Rauman ja Tampereen valilla
tulevaisuudessa osa EU:n TEN-T-verkon kattavaa tie-
verkkoa. Lisaksi koko valtatien 12 (Rauma — Kouvo-
la) osalta on tutkittu, voisiko se liittya tulevaisuudessa
osaksi Eurooppatieverkkoa (E16). Valtatien 12 roolin
on oletettu kasvavan tulevaisuudessa, johtuen esi-
merkiksi Suomen Nato-jasenyydesta ja siihen linkitty-
vasta sotilaallisesta liikkuvuudesta. Edella mainittujen
yksityiskohtien lisdksi valtakunnallinen liikennejar-
jestelmasuunnitelma Liikenne 12 sekd maakunnalli-
set liikennejarjestelmasuunnitelmat Satakunnassa ja
Pirkanmaalla ohjaavat kehittdmistavoitteiden maarit-
tdmista. Yhteysvalin kehittdmisessa tulee huomioida
myds muut liikenteelliset tarpeet, maankayttd ja ym-
paristdarvot.

B

e,

g
o

Kuva 64. Valtatie 12 Sarkolanmaen laaksossa.

Koko yhteysvalin kehittamisen tavoitteena on paran-
taa pitkdmatkaisen liikenteen sujuvuutta seka elinkei-
noeldaman tarpeita, joita tunnistettiin runsaasti suun-
nittelualueen toimintaymparistdéanalyysissa. Keinoja
palvelutason parantamiseen ovat muun muassa ohi-
tusmahdollisuuksien parantaminen seka liikennejar-
jestelyiden parantaminen niilla alueilla, joilla nopeus-
rajoitus ei vastaa paavaylaasetuksen nopeustavoitetta
(80 km/h). Toimenpiteitd ja tavoitetilaa maariteltdessa
huomioidaan yhteiskunnallinen tehokkuus ja pyritaan
I6ytdmaan vaikuttavimmat toimenpiteet suhteessa in-
vestointikustannuksiin.

Jokaisen toimenpiteen osalta on arvioitu niiden vaiku-
tuksia, jotka kohdistuvat liikkennejarjestelmaan, liiken-
neturvallisuuteen, maankayttéon seka ymparistoon.
Tavoitetilan toimenpiteille laskettiin alustava hyoty-
kustannussuhde, jonka tuloksena hyéty-kustannus-
suhteeksi muodostui 0,20.

Hankekokonaisuus on laaja ja siihen siséltyy kai-
ken kaikkiaan toimenpiteitd 57:sséd eri paikas-
sa. Toimenpiteiden vaikutukset vaihtelevat mer-
kittavasti ja osa hankkeista tuottaa merkittavia
positiivisia vaikutuksia, kun taas osassa vaikutuk-
set jaavat vahaisiksi. Yksittdisten toimenpiteiden
hyoty-kustannussuhde saattaa olla merkittavas-
ti parempi kuin koko tavoitetilan kokonaisuuden
hyoty-kustannussuhde. Tama tulee huomioida seu-
raavissa suunnitteluvaiheissa ja toimenpiteiden tule-

vassa priorisoinnissa.
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Liitteet

Liite 1. Toimenpidetaulukko
Liite 2. Suunnitelmakartat, osa 3-4 (rajattu alkuperaisesta)

Liite 3. VT12 Harkapakarin kohta - toimenpideselvitys

tiite 4 V12 Kolla=Lappi=rinnakkaistieselvitys 2024, (rajattu alkuperaisesta)
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Jalankulun ja pyorailyn turvallisuuden/sujuvuuden

1 12 101 | 2490 Kairakadun littyma Kairakadun ylitys eritasoon (yli-|  Rauma
tai alikulkukaytav)
2 12 103 | 632 Huhdantien littyms k v Rauma
asentaminen
3 12 106 | 6645 Turajarventien littyma i inen: Pydrételi 2
Hirventien fitty asentaminen ja lityntapysaksinnin rakentaminen 3 autolle ue
4 12 m 134 Kokemaentien VT 12 alikulku . v Sakyla
asentaminen
5 12 114 287 Norintien ja Toyryntien valinen v
asentaminen
6 12 16 | 1951 Hetsantien/Selkitien littyma . v Sastamala
asentaminen
7 12 16 | 1951 littyma 57249 viereisen JKPP-vaylin jatkaminen VT12ile Sastamala
8 12 119 5702 ‘Tampereentien liittyma e o sastamala
asentaminen ja pysakkikatosten parantaminen
9 12 120 | 4699 Karkunkylantien (vanha) littyma v Sastamala
asentaminen
10 12 120 | 4699 Karkunkylantien (vanha) littyms Alikulun rakentaminen Sastamala
1 2 120 | essa Karppalanraitin/Masontien littyma i i inen: PyBrételi Sastamal
PP / v asentaminen ja lityntapysakoinnin rakentaminen 3 autolle | ***°™
12 12 122 2642 ! ’ i
asentaminen ja lityntapysaksinnin rakentar Nokia
13 2 122 | 8060 Tottijarventien littyms inen: Pydrételi Noki
: v asentaminen ja lityntapysakoinnin rakentaminen 5 autolle fokia

A = matkan sujuvuus / matka-aika

KL= kestava liikkuminen

¥ = ymparistd ja yhteiskunta



TP Kohde / kokonaisuus

1 Rauman eritasoliittyma (VT8 x VT12)

2 Madékiperentien liittyma
2+ Rauman sisdantulovayla
3 Koillisvaylan liittyma

3+ Koillisvaylan liittyma

4  Kaakkoisvaylan liittyma

5 Kollantien lantinen liittyma
6 Kollantien itdinen liittyma
7 Kolla - Lappi

8 Kolla - Lappi

9 Kolla - Lappi

10 Kullanperan liittyma
11 Kauklaistentien liittyma
12A Rauman Lapin kohta
12B Rauman Lapin kohta
12C Rauman Lapin kohta
12D Rauman Lapin kohta
13 Lappi- Eura

14 Lappi - Naarjoki

15 Turajarven liittyma

16 Kausentien liittyma

17 Turajarvi- Eura

18 Euran kiertoliittyma
18+ Euran kiertoliittyma
19 Rakentajantien liittyma
20 Sakylantien liittyma
21 Teollisuustien liittyma
22 Tuiskulantien liittyma
23 Korpitien liittyma

24 Linjatien liittyma

25 Kokemadentien liittyma
26 Lahteenkylan liittyma
27 Eura - Raijala

28 Raijalan liittyma

29 Raijala - Mommola

30 Mommolan liittyma
31 Harkapakarin kohta
32 Niementien liittyma

33 Huittisten pohjoispuoli (Karhiniementie - Raskalantie)
33+ Huittisten pohjoispuoli (Takkulan etl - Raskalantie)

34 Huittinen - Sastamala

35 Raskalantie - Aetsintie

36 Raskalantie - Aetsintie

37 Aetsintien liittyma

38 Aetsintie - Kilpijoki

39 Aetsintie - Kilpijoki

40 Kilpijoen kohta

41 KT44 - Tyrvisnkyls

42 Tyrvaankyld - Vammala

43 Tyrvaankylan liittyma

44 Hyrkin ohituskaista

45 Hyrkki - Laukula

46 Hyrkki - Karppala

47 Laukulantien liittyma

48 Laukula - Kiskokabinetti

49 Karppaldn ohituskaista

50 Mason liittyma

51 Kérppala - Sarkola

52 Sarkolan ohituskaista lanteen
53A Sarkolan liittyma

53B Sarkolan liittyma

54 Sarkolan ohituskaista itddn
55 Sarkolan ohituskaista - Tottijarvi
56 Tottijarven liittyma

56+ Tottijarven liittyma

57 Tottijarvi - Kahtalammi

Kuvaus toimenpiteesta

Eritasoliittyméan parantaminen (erillinen suunnitelma)

Liittyman poistaminen

Valtatien nelikaistaistaminen ja palvelutason parannus

Liittyman kanavointi ja oikealle kdantymiskaista

Eritasoliittyman rakentaminen

Eritasoliittyman rakentaminen

Liittyman kanavointi

Liittyman kanavointi

Tievalaistuksen rakentaminen

Rinnakkaistiejdrjestelyt, riista-aidat ja yksityistieliittymien vahentdminen
2+2-ohituskaistan rakentaminen

Liittymajarjestelyiden parantaminen, risteyssillan ja suuntaisliittymien rakentaminen
Liittyman parantaminen, kanavointi

Liittymien porrastamiset sekd Patatien liittyman katkaisu
Eurajoentien liittyman porrastaminen, Patatien liittyméan katkaisu & ST210 / Meijeritien eritasoliittymaksi
Eurajoentien liittym3 eritasoliittymaksi, Patatien liittyman katkaisu & ST210 / Meijeritien liittyméan porrastus
Ohitustien rakentaminen Lapin taajaman kohdalle

Riista-aidat, valaistus, yksityistieliittymien vahentdminen
Ohituskaistan rakentaminen (itdan)

Liittymdn porrastaminen

Liittyman parantaminen, kanavointi

Ohituskaistan rakentaminen (lanteen)

Liittyman parantaminen rakentamalla vapaa oikea -kdantymiskaistat
Eritasoliittyman rakentaminen

Suuntaisliittymien ja risteyssillan rakentaminen

Eritasoliittyman rakentaminen

Liittyman katkaisu

Liittyman parantaminen, kanavointi

Liittymdn porrastaminen

Liittyman katkaisu

Liittyman parantaminen, oikealle kddntymiskaistat

Liittymdn porrastaminen

Riista-aidat ja yksityistiejarjestelyt

Eritasoliittyman rakentaminen

2+2 kaistaisen osuuden tdydentdaminen, sis. rinnakkaistiejarjestelyt
Eritasoliittyméan parantaminen (erillinen tiesuunnitelma)
Eritasoliittyman rakentaminen

Liittyman parantaminen, kanavointi

Liittymajarjestelyiden parantaminen, tasoliittymat ja liittymien vdhentaminen
Eritasoliittyman ja rinnakkaisyhteyksien rakentaminen, nykyisten liittymien katkaisut
Tievalaistuksen rakentaminen

Ohituskaistan rakentaminen (pohjoiseen)

Poikkileikkauksen parantaminen ja riista-aidat

Liittymdn porrastaminen

Ohituskaistan rakentaminen (eteldan)

Poikkileikkauksen parantaminen ja riista-aidat

Liittymien porrastus, liittymien vahentaminen ja rinnakkaisyhteydet
Ohituskaistan rakentaminen (eteldan)

Poikkileikkauksen parantaminen ja riista-aidat

Liittyman porrastaminen ja risteyssillan rakentaminen
Keskikaiteellistaminen

Liittymien katkaisut

Poikkileikkauksen parantaminen ja riista-aidat

Liittyman parantaminen, siirto lanteen

Yksityistieliittymien vdahentaminen

Keskikaiteellistaminen

Eritasoliittyman rakentaminen

Poikkileikkauksen parantaminen ja riista-aidat
Keskikaiteellistaminen

Eritasoliittyman rakentaminen

Eritasoliittyman rakentaminen

Keskikaiteellistaminen

Ohituskaistan rakentaminen

Liittymdn parantaminen, siirto itaan

Eritasoliittyman rakentaminen

Jatkuvan ohituskaistatien rakentaminen

Kustannusarvio Kunta

33,0
15
12,5
16,0
0,3
0,3
2,2
25,0
7,0
7,0
0,3
6,2
10,0
16,5
59,0
24,0
5,0
1,3
0,3
5,0
1,8
26,0
12,5
20,5

0,3
0,4
0,0
0,2
0,6
5,0
39,0
10,5

30,5
0,3
3,0

33,0
2,2
7,3
4,0
1,0
53
8,3
5,0
6,4
4,2
33
4,6
15
7,0
0,3
1,4
6,0

10,0
4,8
4,0

25,0

16,0
9,0

12,0
0,6
5,0

0,5

Rauma
Ruma
Rauma
Rauma
Rauma
Rauma
Rauma
Rauma
Rauma
Rauma
Rauma
Rauma
Rauma
Rauma
Rauma
Rauma
Rauma
Rauma
Rauma
Eura

Eura

Eura

Eura

Eura

Eura

Eura

Eura

Eura
Sakyla
Sakyla
Sakyla
Sakyla
Sakyla
Huittinen
Huittinen
Huittinen
Huittinen
Huittinen
Huittinen
Huittinen
Huittinen, Sastamala
Huittinen
Huittinen, Sastamala
Sastamala
Sastamala
Sastamala
Sastamala
Sastamala
Sastamala
Sastamala
Sastamala
Sastamala
Sastamala
Sastamala
Sastamala
Sastamala
Sastamala
Sastamala
Nokia
Nokia
Nokia
Nokia
Nokia
Nokia
Nokia
Nokia



Rauma - Eura

Euran

Eura - Raijala

Raijala - Huitti
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Tehtavan sisalto

" Suunnittelutehtavan lahtokohtana toimii kaynnissa
oleva valtatien 12 yhteysvaliselvitys Rauman ja
Tampereen valilla.

= Tybdhon liittyen on noussut esille Huittisten Harkapakarin
(valtatien 12, yhd?/stien 128009 ja Risto Rydin katu) liittyma ja sen
parantaminen tulevaisuutta silmalla pitaen.

= Tassa tehtavassa tarkastellaan:
= Eritasoliittymatyyppien soveltuvuus Harkapakarin kohtaan

= Eritasoliittymatyyppien nykyohjeistuksen mukainen mitoitus
suunnittelualueella

= Paavaylaasetuksen mukaisen vahimmaisnopeustason (80 km/h)
saavuttamisen mahdollisuus Harkapakarin kohdassa

= Yhteensovittaminen Mommolan eritasoliittyman kanssa
= Liittyman toimivuuden varmistaminen

= Tyon konsulttina toimi Destia Og, jossa tyosta ovat
vastanneet DI Antti Heininen (PP), DI Paavo Koukku, DI
Mika Tuominen, Ins. Kari Lehto & Ins. AMK Antti Udd

© Destia




~KUVA: GOOGLE MAPS

12

® KVL: n. 7200
Nkatllanne KVLRAS: n. 14 % T TAMPERE

= Valtatie 12 kuuluu suunnittelualueella osaksi seka . /' =
paavaylaasetusta etta TEN-T-verkkoa A .

= Paavaylaasetuksen luokan | teilla lahtokohtaisesti 80 km/h Ma . _ '\
tavoitenopeusrajoitus h f / o= W

Harkapakarin kohdan Iiit.t.Kméi on nykytilanteessa =2 N 7 & = P
kanavoitu ja varustettu liikennevaloilla e T 2/ ' N——
= Nopeusrajoitus littyman lahiympéristdssa 60 km/h, ristiriidassa — e e—l ) <y |

paavdylaasetuksen tavoitteiston kanssa A ;

Liilkenteen paasuunta kulkee valtatien 12 suuntaisesti (Rauma - e R ~> / [ — ~= I 5
Tampere) ] _ )

Pohjoiseen ajettaessa on ns. vapaa oikea kohti Risto Rydin katua

Liittymassa on kanavoitu kaantymissuunta vasemmalle, joka ,‘ \ 4
helpottaa paasuunnan sujuvuutta ;

Maakuntakaavassa Harkapakarin liittymaan on esitetty varaus i, 7
eritasoliittymalle 8/

Lilkennemaadrat maanteille vuodelta 2022 esitetty ,
kuvassa //

= Risto Rydin kadun liikkennemaarat ovat arvio liikkennevalodatan

perusteella 12
KVL: n. 8900 {Em

KVLRAS:n. 11 % ¢ - —

© Destia &5 o ==




Nykytilanne

= Liikenneturvallisuuden nakokulmasta
liittymassa on tapahtunut viimeisen
viiden vuoden aikana (2019 - 2023) 3
omaisuusvahinkoon johtanutta
onnettomuutta

= Mikali tarkastelujakso pidennetaan kymmeneen
vuoteen (2014 - 2023), onnettomuuksia on
tapahtunut 12, joista kaksi johti
henkildévahinkoon

Valtaosa onnettomuuksista on ollut
risteamisonnettomuuksia, joka viittaa usein
punaisia pain ajamiseen

Muihin lahella oleviin liittymiin verrattuna
tutkitussa liittymassa on tapahtunut
merkittavasti enemman onnettomuuksia kuin
muualla

© Destia
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KVL: n. 8900
KVLRAS:n. 11 %

KVL: n. 7200
KVLRAS: n. 14 %
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»~KUVA: GOOGLE MAPS

Liittyman nykytilan
toimivuus

= Liittyman toimivuustarkastelut ovat tehty
Synchro / SimTraffic -ohjelmistolla
= 5simulointikertaa, jotka perustuvat satunnaisuuteen —_—
= Jokaisen simuloinnin kesto 1h —~— “?\\»

= Toimivuutta on arvioitu ajoneuvojen keskimaaraisen ——
viivytyksen (palvelutaso) ja jonoutumisen perusteella

= Liikennemaaran lahtokohtana toimii
lilkennevaloista saadut tiedot

= Liikenteen suuntautumisessa on hyddynnetty aikaisempia
liikennelaskentoja

= Liikennevaloista saatujen liikennemaaratietojen
perusteella mitoittava tilanne on iltahuipputunti

© Destia
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Palvelutasoluokat
litahuipputunti

= Liikenne on paasuunnalla sujuvaa, eika
ruuhkia esiinny.

= Sivusuuntien liikenne on sujuvaa tai
melko sujuvaa ja ruuhkia esiintyy vain
satunnaisesti.

= Viivytykset ja jonoutuminen johtuvat
valo-ohjauksen kierrosta. Jonot

purkautuvat yhden valokierron aikana.

© Destia

» KUVA: GOOGLE MAPS

Palvelutaso (HCM)

B - erittain hyva
[B ]=hyva
E= tyydyttava
D = valttava

[ E |=huono
LF -

erittain huono

Palvelutaso A kuvaa
tilannetta, jossa likenne on
erittain sujuvaa, eika ruuhkia
esiinny.

Palvelutaso B kuvaa
tilannetta, jossa lilkkenne on
sujuvaa, eika ruuhkia esiinny

kuvaa
tilannetta, jossa likenne on
melko sujuvaa, ja vain
satunnaisia ruuhkia esiintyy




» KUVA: GOOGLE MAPS Palvelutaso A kuvaa

tilannetta, jossa likenne on

erittain sujuvaa, eika ruuhkia
esiinny.

I a Ive I u ta so I u o ka t : Palvelutaso B kuvaa

tilannetta, jossa lilkkenne on

IHT - herkkyystarkastelu [
kuvaa

tilannetta, jossa likenne on
melko sujuvaa, ja vain
satunnaisia ruuhkia esiintyy

= Herkkyystarkastelussa paasuunnan
liilkennetta kasvatettu 20 % ja muiden
suuntien 10 %.

= Vt 12 etelastad saavuttaessa palvelutaso
heikkenee luokasta B luokkaan C.

= Liikenne on paasuunnalla sujuvaa, eika ruuhkia
esiinny.

= Sivusuuntien liikenne on sujuvaa tai melko
sujuvaa ja ruuhkia esiintyy vain satunnaisesti.

= Viivytykset ja jonoutuminen johtuvat valo-
ohjauksen kierrosta. Jonot purkautuvat yhden

valokierron aikana. Palvelutaso (HCM)
-= erittdin hyva
B = hyvi
E= tyydyttava
D = valttava
[ E ]=huono
© Destia I - erittain huono




Harkapakarin
kohta

Suunnittelualue

" |sommassa kuvassa
Harkapakarin liittyma
on seka Mommolan
eritasoliittyman etta

R Sy T ' AR A TR A Loimijoen

-\\.’.‘;’ B (SRR RS b A KN "puristuksessa”

- : Harkapakarin Ak 22NN e = Sjvusuunnilla

Paloasemalle ~
varattu tontti '

Mommolan ETL | liittyma FANLaLd Z0\ S ook g maarittavia tekijoita

ovat Sahkon alueen
kauppakeskittyma seka
Junttilan asuinalue

Kauppakeskittyman
vastapuolella on
tonttivaraus
hyvinvointialueen
uudelle paloasemalle

Loimijoen tulvaherkkyys
tunnistettu osana
suunnittelualueen
haasteita
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Tutkitut vaihtoehdot

= Tyon eri vaiheissa tutkittiin
kokonaisuudessaan kuutta
eritasoliittymavaihtoehtoa seka
nykytilan parantamiseen keskittynytta
vaihtoehtoa
= Nykytilan parantamisessa voidaan panostaa

erityisesti lilkennevalo-ohjauksen toimivuuteen ja
paasuunnan priorisointiin

= Selvityksen aikana tutkitut
vaihtoehtokokonaisuudet ja niiden
suunnitteluperusteet ovat esitetty seuraavilla
kalvoilla

© Destia

~
A COLAS COMPANY
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Eritasoliittymaén
suunnitteluperusteet

= Suunnittelunopeus: Vt12 80 km/h, M1/K1
50 km/h, rampit 50 km/h

E1 Mommolan'etl

alkukiila 50 m

= Liittymiskaistan pituus 200 m +
loppukiila 75 m
= Risteyssilta
= Valtatien alittava silta: Paatien korkeusasema
nykyisellaan
= Valtatien ylittava silta: Paatien korkeusasema
laskee nykyisesta
= Ramppien pituuskaltevuus max. 4 %

= Selvityksessa on huomioitu Mommolan
etl:n rampin E1R2 siirtotarve 100 m
pohjoiseen ja oikealle kaantymiskaista

" Erkanemiskaistan pituus 130 m + /e / Kt41
ol

=
1

10 © Destia




HUITTINEN 150
Vt21 - Risto Rytin katu/Nokkamaentie

Intersection Info

Time : 00:00:00
Cycle : -1/-1
Plan : PO0O/-1

Musewesxion

=

=< B2 / B8O 78120
7 D0 D60
ﬁgT%)(um Y
e3f4 ®
T50
— ®
RL/4
E0-1
EH/B
T
g |
2\ .
74
| E30
1 1
E55-2 vo E55-1
1 1
I 1
o
I ]
L dynniq

Harkapakarin

kohta

Vaihtoehto VEO+

Nykyisen
lilkennevaloliittyman
parantamiseksi tulee
tarkastella, palvelevatko
olemassa olevat
ajoitukset ja ohjaustapa
nykyista liikennetta

= Optimoinnin kautta selvitettava,

palvelevatko nykyiset ajoitukset
taman hetkisia liikennemaaria

= Nykytilassa raskaan liikenteen
tunnistusta tehdaan ainakin
Tampereen suunnasta
tultaessa 300 metrin paassa
pysaytysviivasta (ilmaisin
olemassa)

Liittymada voidaan
parantaa rakenteellisesti
rakentamalla ns. vapaa
oikea valtatielta 12 kohti
Nokkamaentieta

= Pienilla liikennemaarilla hyodyt
jaanevat kuitenkin pieniksi

DESTIA

A COLAS COMPANY



/ N —_ /s s (1) (Y] e
\ N AW S o\ Harkapakarin
V2, Vt12 | X N 1% . LR TN e A\
\ \ \ o ~ N S 7 ,),‘ £ ' . : \ ko ta

Vaihtoehto VE1

- = Kyseessa niin
sanottu
puolirombinen
eritasoliittyma,
jossa valtatien 12
linjaus sailytetaan
nykyisellaan

= Ratkaisu ei tayta
tiesuunnittelun
ohjearvoja (Ramppi
E2R1 alkaa Mommolan
etl liittyman kohdalta)

Vaihtoehdossa
eritasoliittyma
konfliktissa rakennetun
ympariston
(Harkapakarin puoli)
kanssa

ratkaisut tarkentuvat seuraavissa AR 4 N T TR
suunnitteluvaiheissa NG ; Nad ) R A - DESTIA




\ £
N\

- <

. T4

= -] \| JU
o | A — —
T % '~ e ror?
< ‘ \ |
N+ | =
‘ N\ e o .

ratkaisut tarkentuvat seuraavissa
suunnitteluaiheissa

‘ 4 ) % /
' R = i 0 C R
E1 Mommolan etl "5 SRR /AR
B / S 5 '\“\ .‘..‘,,l \“’" s

* Rampin aloitus j&4 liian lahelle © \

Harkapakarin
kohta

Vaihtoehto VE2

Kyseessa ns.
puolirombinen
eritasoliittyma.
Vt12 linjausta
siirretty hieman
kohti lannen
suuntaan

= Ratkaisu ei tayta
tiﬁsuunnittelun
ohjearvoja (Ramppi
E2f%1 alkaa
Mommolan etl
liittyman kohdalta)

Vaihtoehdossa
eritasoliittyma
konfliktissa
rakennetun
ympariston
(asuinalueen puoli)
kanssa

A COLAS COMPANY




Harkapakarin
kohta

Vaihtoehto VE3A

| = Kyseessa
kaksiramppinen
eritasoliittyma, jossa
huomioitu
suuntaisliittymien
normaali mitoitus ja

| 3 ) Bt M\ # AN risteyssilta alittaa
i & E1 Mommolan tI e ol ::i' L H “ 2 2, P i TN valtatien 12
Ktd1 ‘ ' s

AT 2= = Ratkaisu ei taysin tayta

T T . tiesuunnittelun

T 00 ohjearvoja
(sekoittumiskaistan E2-
E1 pituus)

h. B S AN ¥~ by \ Valtatien 12 ylittava
' " n o || PSR . &> ‘ risteyssilta ei tayta

LW _ S ./ \ erikoiskuljetusverkon
~ Rampin alkamiskohta 340 m (ohje véh. 300 m) | Sy ' \ g s ; vaatimuksia
N Mommolan etl rampin siirretysta liittymasta/— ‘ .
= = Vaihtoehdossa
haittavaikutuksia

e ARG e Y i ; rakennettuun
T -y : ‘ ~ e Emlféristéén, ramppi
2R2 on lahella

asuinkiinteistoja

ratkaisut tarkentuvat seuraavissa R 5 | , TRy
suunnitteluvaiheissa e\ Y Ny AR - DESTIA

N ol



Harkapakarin
kohta

Vaihtoehto VE3B

= Kyseessa
kaksiramppinen
eritasoliittyma,
jossa huomioitu
suuntaisliittymien
vahimmaismitoitus
ja risteyssilta
alittaa valtatien 12

= Ratkaisu ei taysin
tayta tiesuunnittelun
ohjearvoja
(sekoittumiskaistan
E2-E1 pituus)

Valtatien 12 ylittava
risteyssilta ei tayta
erikoiskuljetusverko
n vaatimuksia

Eslsuunmtelma - - 2\ :
ratkaisut tarkentuvat seuraavissa R 1/ \ ' P e TSV 4
suunnitteluvaiheissa g\ W7 , N o ; : ! DESTIA




/ L/ / . \ [ 1 J [ 1 J [ ]
\ NN Sop O O\ Harkapakarin
V2, V12 | \ N WL . PR A e

Vaihtoehto VE4

Kyseessa
kaksiramppinen
eritasoliittyma, jossa
rampit risteyssillan
vastakkaisilla puolilla.
Risteyssilta ylittaa
valtatien 12

® Ratkaisu tayttaa useimmat

tiesuunnittelun ohjearvot,
sekoittumiskaistan pituus

ohjeen mukainen

= Rampin E2R1 etaisyys
e Mommolan etl:sta ei
o ~ tayta ohjearvoa

" E2 Hérkapakarin etl VE4 .
- Mahdollistaa

erikoiskuljetusreitin esim.
avattavilla keskikaiteilla

Esitetty ratkaisu aiheuttaa
suuria muutoksia
nykyiseen maankayttéon

ratkaisut tarkentuvat seuraavissa N R 4 N o/
suunnitteluvaiheissa g\ ¥'Y ; oy, A - DESTIA
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Harkapakarin
kohta

Vaihtoehto VE5

N ‘ _ j B B, 8 K T e 4 & _\“l_\ 5 \ 1§ ka.ksiramppingn
A - A ol e 500 ' R\ AV raRiZe i - ) eritasoliittyma,
LV R AN Mr - e o8/ & jossa huomioitu
. A A 8 A j, NN e o suuntaisliittymien
¢ Ve Tl RS TR A SAow e es . vahimmaismitoitus
o g | e ) a. jaristeyssilta alittaa
//

]| 1 | =" ™ i\ /N L. valtatién 12
/ ‘ bk Z o\ \ /[ /e~ = Uusienramppien
2 - — : - 2 ' liittymat nykyisen
T pmdn e i ‘ 60 ' » = e g risteyksen kohdalla
Ratkaisu ei tayta

tiesuunnittelun

ohjearvoja

= Erityisesti
sekoittumiskaista E2-
E1 on lyhyt

. Suunnittelualueen

i oy o N ) & - T nykyinen maankaytto
% : N A\ AN | ' Jab il | el karsi merkittavasti
% 1 AR A¢ \\ Wi i ~5

esitetyista
muutoksista

Esisuunnitelma -
ratkaisut tarkentuvat seuraavissa N . T TR
suunnitteluvaiheissa g\ ¥” Nty %, : : 7 DESTIA



Vertailuasetelmana toimii nykytilanteen liilkennejarjestelyt ilman
muutoksia. Vaikutukset ovat arvioitu suhteessa nykytilaan.

Vaikutusten arviointi

Paasuunnan sujuvuus

Sivusuunnan sujuvuus

Paavaylaasetuksen 80 km/h vahimmadisnopeustavoite

Maankaytén muutokset Harkapakarin puolella

Maankdyton muutokset Junttilan puolella

Sivusuunnan kiertomatka

DESTIA
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Johtopaatokset

= Harkapakarin liittymaan on mahdollista toteuttaa eritasoliittyma.
Eritasoliittyman toteutukselle on kuitenkin tunnistettu reunaehtoja:

*= Mommolan etl:n Iaheisyys vaikuttaa ramppien sijoittamiseen ja sekoittumisalueen pituuteen.
Tasta syysta Harkapakarin littyman lounaiskulmaan ei voi sijoittaa ramppia (kuva), eika
kaakkoiskulmaan voi sijoittaa rombista ramppia (kuva)

= Liittymaalue sijaitsee pehmeikolla, joten pohjaolosuhteet ovat haastavat
= Eritasoliittymat aiheuttavat muutoksia nykyisen maankayton liittymajarjestelyihin

= Merkittavat poikkeamat suunnittelun ohjearvoista vaativat tarkempaa toimivuustarkastelua
jatkosuunnittelussa

= Tarkastelluista vaihtoehdoista parhaiten olemassa olevaan ymparist66n
soveltuvat VE3B ja VES, joista maaritettiin alustavat aluevaraukset

= Aluevarauksissa on huomioitu vaylarakenteiden ja nakemaalueiden vaatima tila mutta ei
meluntorjuntaa

= Vaihtoehdoissa VE1, VE2 ja VE4 aiheutuu merkittavia haittoja nykyiseen maankayttoéon

= Vaihtoehdossa VE3B ramppi E2R2 voidaan sijoittaa valjemmin ja liittymien E2-E1 valinen
sekoittumisalue on pidempi kuin VE3A:ssa.

= Vaihtoehto VEO+ (nykytilan parannus) toiminee mutta liikennevalot
aiheuttavat liittyman lahialueilla matalamman nopeusrajoituksen
(60 km/h), joka on paavaylaasetuksen vastainen

19 © Destia 14.10.2024
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Jatkoselvitettavat yksityiskohdat

*= Tarkempaan tarkasteluun valittiin vaihtoehdot VE3B ja VE5

E2R1/K1 liittyman tyyppi (tasoliittyma, kiertoliittyma, valo-ohjaus) ja sijainti tarkentuu
jatkosuunnittelussa.

Harkapakarin liittyma ensisijaisesti katuverkon kautta, suuntaisliittyman mahdollisuutta
rampilta ei ole tutkittu.

Meluntorjunnalle on mahdollista varata tilaa Vt12 lansireunalla seka rampin E2R2 ja Junttilan
asuinalueen valissa.

Vaihtoehdoissa VE3B ja VES5 valtatien tasausta ei ole tarkoituksenmukaista nostaa, joten
risteyssillan alittavan vaylan tasaus on syvalla maanpinnasta

= Vaihtoehto VE3B - jatkoselvitettavat ja tarkempaa tarkastelua
vaativat yksityiskohdat

20 © Destia

Sekoittumisalueen pituus 390 m on tarkastelluista vaihtoehdoista pisin (VE4
lukuunottamatta), ohjearvo 500 m.

M1 (Nokkamaentie) linjausta siirrettava hieman Vt12 lansipuolella.

K3 (Junttilankatu) liittyman korkeustasoa on laskettava. Liittyman siirtotarve on tarkistettava
jatkosuunnittelussa.

M2 (Ristikankaantie) liittymaa on siirrettava.
K2 (Sahkonkatu) liittyma on siirrettava Risto Rytin kadulla Huittisten keskustan suuntaan.

M1 varteen on osoitettu erillinen jkpp-vayla. Lisaksi nykyinen Nokkamaenkadun
alikulkukaytava uusitaan/levennetaan. Jkpp-vaylien laajuus, liittyminen nykyiseen verkostoon
ja ylityspaikat tarkistetaan jatkosuunnittelussa.

Harkapakarin liittyma Risto Rytin kadulta (M1) sijoittuu pituuskaltevuudeltaan 4 % kohtaan.

14.10.2024

Vaihtoehto VE5 - jatkoselvitettavat ja tarkempaa tarkastelua
vaativat yksityiskohdat

Sekoittumisalueen pituus 220 m (ohjearvo 500 m) vaatii tarkempaa toimivuusanalyysia, onko
ratkaisu mahdollinen.

M1/E2R2 liittyma on hankala etenkin raskaalle liikenteelle suuren pituuskaltevuuden (4 %)
myo6ta - haasteena vasemmalle kadntyminen

K2 (Sahkonkatu) liittyma toteutetaan uudelta katuyhteydelta.

M1 varteen osoitettu jkpp-vayla korvaa Nokkamaenkadun alikulkukaytavan.

Paloaseman liittyman paikka selvitettava jatkosuunnittelussa

Liittyminen valtatielle 12 ei ole mahdollista eritasoliittyman kaistajarjestelyiden vuoksi.

DESTIA
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